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MEMORIU DE PREZENTARE

1 Denumirea proiectului
»Pod pe DN 10 km 132+306 peste Teliu Ia Teliu”

2 Titular
Compania Nationala de Administrare a Infrastruturii Rutiere
Directia de Drumuri si Poduri Brasov
Adresa: Brasov, B-dul Mihail Kogalnicean, nr. 13, bl C2, jud Brasov
Telefon: / Fax: 0268.547.688
E-mail: secretariat.bv@andnet.ro
Numele persoanei de contact; -

3 Descrierea proiectului

3.1 Rezumatul proiectului

Prezenta documentatie se refera la lucrari reabilitare ~FPod pe DN 10 km 132+306 peste Teliu la Teliy".

Terenul pe care este amplasat podul se afla pe drumul national DN 10 Ia km 132+3086, in intravilanul
comunei Teliu, comuna Teliu, si se afla in proprietatea Statului Roman, fiind administrat de DRDP
Brasov. Folosinta actuala 3 terenului — cai de comunicatie si constructii aferente.

Terenul pe care este amplasat obiectivul nu se afla in zona protejata.

Sub actiunea traficului, a factorilor climaterici si a lipsei totale a lucrarilor de intretinere, podul s-a
degradat, prezentand defectiuni majare.

Starea de viabilitate a podului existent (inclusiv sistemul rutier de pe acesta) nu asigura conditii de
siguranta si securitate a circulatiei rutiere.

Principarele deficiente sunt:

* calea se prezint3 intr-o stare avansata de degradare, cu zone extinse fisurate, faiantari. valuriri
si fagase la margini

® Pparapetul pietonal metalic, amplasat pe partea stanga a podului (amonte), este improvizat
(inlocuindu-l pe cel initial din beton), cu fixare in consols de trotuar partial distrusa, avand
Panourile degradate, corodate, torsionate

* acostamentele de pe rampe sunt neamenajate, iar platforma drumului are l&time insuficients
la capetele podului

* aparatele de reazem mobile metalice (pe pila P2), sunt neunse, corodate, inglobate in praf si
murdarie

¢ Suprastructura prezinta beton puternic degradat (corodat), desprins pe anumite zone, infiltratii,
carbonatari, pete de culoare neuniforma, pete de rugina, in special la grinzile marginale

* armaturi la vedere, corodate, in special Ia intradosul grinzilor exterioare
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* beton puternic degradat (corodat), desprins, cu segregari si cuiburi de pietris, infiltratii,
stalactite, carbonatari, pete de culoare neuniforma, pete de rugina la consola de trotuar aval
* consola de trotuar amonte este complet degradata.

Vedere spre Buzau

Ultima expertiza tehnica a podului a fost efectuata in anul 2013 s de la aceea data pana la data vizitej
pe amplasament pentru prezenta lucrare s-a constatat faptul ca, asupra podului si albiei paraului nu
au fost facute niciun fel de lucrari de interventie / intretinere.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de asigurarea conditiilor optime de desfasurare a
traficului prin inlocuirea podului existent pe DN 10 de la km 132+306 peste raul Teliu la Teliu, cu unul
nou, care sa indeplineasca parametrii de exploatare si siguranta a circulatiei conform normelor in
vigoare.

Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social - economice, precum:

* Asigurarea circulatiei in conditii de siguranta pe podul de pe DN 10 km 132+306 peste raul
Teliu la Teliu
* Crearea unei cai de acces moderne care sa corespunds cerintelor actuale
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* Necesitatea facilitarii tranzitului de marfuri, in special in contextul cresterii semnificative a
fluxurilor comerciale ca urmare a cresterii economice constante in ultimii ani

* Necesitatea imbunatatirii nivelului de trai si confort al populatiei din zona, dar si gl persoanelor
ce tranziteaza judetul pe ruta respectiva.

Prin lucrarile ce urmeaza 1 fi executate se vor 0Cupa numai suprafete de teren strict necesare pentru
asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare, nefiind necesare niciun
fel de exproprieri.

3.1.1 Situatia actuala a amplasamentului

Podul este de sosea, cu doua benzi de circulatie si trei deschideri, realizat in solutia grinda cu console,
suprastructura constand in grinzi monolite din beton armat.

Podul a fost construit in anul 1942, are deschiderea centrala de 21,25m sj 6,85m respectiv 6,50m
pentru deschiderile marginale, lungimea totala a podului fiind Lt=37 60m.

grinzile 1,2 si 3.4, doar 5 antretoaze intre grinzile 2 si 3), cat si la partea inferioara a grinzilor (cate
doua intre grinzile 1,2 si 3.4 si una intre grinzile 2 s 3).

Antretoazele au dimensiunile in sectiunea transversala (atat cele de la partea superioara, cat si cele
de la partea inferioara) de 30cm inaltime si 22¢cm latime, vute de 20x20cm si lungime de 1,70m.

m, latimea de 80cm si grosimea (inaltimea) de 40cm .
prevazute cu avantbec sj arierbec.

Suprastructura reazema pe elementele de infrastructurs prin aparate de reazem metalice, mobile
(rulouri) pe pila P2 si fixe pe pila P1.

Inaltimea libera sub pod la data efectuarii releveului este de circa 1.93m. Podul traverseaza paraul
Teliu. Podul este situat in aliniament si palier, iar traversarea paraului se face oblic dreapta la 45°,

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin aripi din moloane de piatra.
Exista scari la culeea C1 aval si Ia culeea C2 amonte.

Podul nu are guri de scurgere.

Calea pe pod este realizata din beton asfaltic.

Parapetul pietonal de pe trotuarul aval, dreapta este din beton armat, iar cel de pe partea stanga
amonte este metalic, improvizat ca prindere, in consola de trotuar distrusa pe jumatate din latimea ei.

Podul nu are parapet de siguranta.
Albia raului Teliu este plina de vegetatie, apa curgand prin jumatate din deschiderea centrala.

Pe malul stang amonte exita o aparare realizata dintr-un zid de sprijin din moloane, iar in aval, pe
malul stang, dintr-un dig de pamant inierbat.

Podul a fost proiectat pentru actiunile corespunzatoare clasei | de incarcare (vehicule A1, vehicul
special Sgo $i oameni pe trotuare) avand in vedere anul constructiei, 1942,

Asupra podului s-a efectuat in anul 2013 un raport de expertiza tehnica, prin care s-a evidentiat starea
tehnica a podului la momentuyl respectiv,

La suprastructura podului degradarile constatate au fost urmatoarele:

e beton puternic degradat (corodat), desprins pe anumite zone, infiltratii, carbonatari, pete de
culoare neuniforma, pete de rugina, in special la grinzile marginale
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fisuri la partea inferioara a consolelor (deschiderea 1 sj 3), cu tendinta de desprindere a unor
zone de beton de cca. 10-15 cm grosime

beton cu imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, zone cu segregari, cuiburi de pietris
armaturi la vedere, corodate. in special la intradosul grinzilor exterioare

beton puternic degradat (corodat), desprins, cu segregari si cuiburi de pietris, infiltratii,
stalactite, carbonatari, pete de culoare neuniforma, pete de rugina la consola de trotuar aval
armaturi la vedere, corodate I3 consola de trotuar aval

consola de trotuar amonte este complet degradata

infiltratii si carbonatari Ia intradosul placii carosabile

armaturi la vedere, corodate la intradosul placii carosabile

fisuri si crapaturi in betonul antretoazei intermediare de pe pila P2, camp central

La infrastructura podului degradarile constatate au fost urmatoarele:

betonul din elevatia pilelor este in stare in general buna, dar cu pete de culoare neuniforma,
rugina, pete de umezeala, infiltratii de la suprastructura

aparatele de reazem mobile metalice (pe pila P2), sunt Neunse, corodate, inglobate in praf si
murdarie

nu exista dispozitive de protectie la actiuni seismice

elevatiile culeelor si aripilor sunt degradate, cu tencuiala fisurata sj Cazuta, infiltratii, pete de
rugina, carbonatari

In ceea ce priveste calea podului, degradarile constatate au fost urmatoarele:

calea se prezinta intr-o stare avansata de degradare, cu zone extinse fisurate, faiantari, valuriri
si fagase la margini

parapetul pietonal din beton (stalpi si mana curenta) cu umplutura metalica de pe partea
dreapta a podului (aval) este in stare general buna, cu usoare degradari

parapetul pietonal metalic, amplasat pe partea stanga a podului (amonte), este improvizat
(infocuindu-1 pe cel initial din beton), cu fixare in consola de trotuar partial distrusa, avand
panourile degradate, corodate, torsionate

calea pe trotuarul aval este puternic degradata, cu gauri, denivelari, depuneri si vegetatie
trotuarul amonte este inaccesibil, fiind puternic degradat

bordurile sunt complet degradate sau lipsesc pe anumite zone

nu existd rosturi de dilatatie

nu exista guri de scurgere

nu exista parapet directional

parapetul de siguranta de pe rampe este degradat, afectat de coroziune, iar pe partea stanga
culee C1 lipseste

acostamentele de pe rampe sunt neamenajate, iar platforma drumului are Iatime insuficient
la capetele podului

Referitor la a albia paraului, degradarile constatate ay fost urmatoarele:

in albie exista vegetatie abudenta, in special aval si amonte de pod

apa se scurge prin jumatate din deschiderea centrala

deschiderea 1 si jumatate din deschiderea centrala sunt obturate de umpluturi de pamant si
vegetatie arborescenta

scarile de acces in albie de |a capetele podului, din zona aripilor au treptele din beton,
degradate

lipsesc casurile.
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In anul 2021 s- a actualizat raportul de expertiza tehnica. Potrivit raportului intocmit, podul a obtinut
un indice al starii tehnice lgr=27, incadrandu-se astfel in clasa starii tehnice Ill - stare nesatisfacatoare.

Ca o concluzie in perioada de timp cuprinsa intre data expertizei din 2013 si vizita in teren din

noiembrie 2021 aupra podului si albiei paraului nu au fost facute niciun fel de lucrari de interventie /
intretinere.

3.1.2 Prezentarea solutiei proiectate
Lucrarile ce urmeaza a fi proiectate, vor cuprinde:

e lucrari de realizare a podului provizoriu in cazul in care nu se poate asigura o varianta
ocolitoare de circulatie
* lucrari de demolare a podului existent
* lucrari de realizare a podului nou
o lucrari la infrastructura
o lucrari la suprastructura
o lucrari la cale
o lucrari la racordari cu terasamentele sj rampe
lucrari la albie
lucrari de relocare a retelelor afectate, daca este cazul.

Pentru ca circulatia vehiculelor sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort corespunzatoare
unui drum incadrat in clasa tehnica lll, in conformitate cu ,Normele Tehnice privind proiectatrea,
construirea si modernizarea drumurilor” aprobate prin Ordinul Ministerului Transporturilor
nr.1296/2017, raportul de expertiza tehnica si documentatia de avizare a lucrarilor de interventie, este
necesara reabilitarea podului existent.

Reabilitarea se va realiza prin consolidarea podului existent camasuirea pilelor, camasuirea sau
torcretarea culeelor si inlocuirea integrala a echipamentelor.

Lucrarile propuse aduc podul Ia parametrii de exploatare corespunzatori clasei E de incarcare si vor
asigura o durata de exploatare a podului de 50 de ani, cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere
conform normelor in vigoare.

Pe perioada desfasurarii lucrarilor de interventie la pod circulatia rutiera se va desfasura alternativ pe
jumatate de cale, cu dirijare semaforizata.

In urma lucrarilor de interventie caracteristicile podului nu se vor schimba iar clasa de incarcare la care
acesta a fost proiectat va ramane clasa E (vehicule Az, vehicul special Vg $i oameni pe trotuare).
Podul va avea in alcatuire trei deschideri de 33.00 m realizatae din grinzi prefabricate tronsonate
postcomprimate, lungimea totala a podului ramanand Li=113.00 m.

In sectiune transversala Suprastructura va fi alcatuita din 4 grinzi prefabricate tronsonate
postcomprimate cu lungime de 33.00 m si inaltime de 1.80 m si solidarizate prin placi monolite si trej
antretoaze (doua marginale si una centrala).

Se va pastra latimea partii carosabile la 7.80 m, cu doua trotuare de 1.50 m si doua grinzi de parapet
de 20 cm fiecare rezultand o latime totala a suprastructurii de 11.20m.

Schema statica a podului este de tipul grinda simplu rezemata.

Infrastructura podului ramane neschimbata, fiind alcatuita din culee masive din beton simplu si beton
armat cu fundatii indirecte pe piloti forati cu diametru mare @ 1,08m, solidarizati printr-un radier de
beton armat si din pile cu elevatiile lamelare si rigle de din beton armat, de asemenea cu fundatii
indirecte pe piloti forati cu diametru mare @ 1,08m si solidarizati printr-un radier de beton armat.

Infrastructura podului va fi consolidata prin camasuieli armate la pile si torcret armat sau camasuielj
armate pentru culee.

Banchetele de rezemare vor fi reabilitate si vor fi prevazute cu dispozitive antiseismice.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren.
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Calea pe pod va avea in alcatuire urmatoarele stratyri:
* Beton de panta
¢ Hidroizolatie
* Protectia hidroizolatiej
* Strat de legatura din beton asfaltic
* Strat de uzura din beton asfaltic

Racordarea cu terasamentele realizata prin sferturi de con pereate va suferi lucrari de refacere say
completare g umpluturii de pamant sj reparatii ale pereuluj.

Pe pod vor fi Mmontate parapete pietonale realizate din profile metalice deschise precum si parapete
de siguranta de tip H4b.

Rampele poduluj se Vor amenaja pe o lungime de 25.00m si vor asigura racordarea dintre profilul
curent al drumului si latimea podului.

Pe rampele podului se vor amenaja 4 casiuri si doug scari de acces, cate una pe fiecare capat 3|
podului.

In albie se vor executa lucrari de curatare a vegetatiei, depunerilor s; gunoaielor precum sj lucrari de
reprofilare si calibrare.

3.1.21 Caracteristici tehnice ale lucrarii propuse

* Numar deschideri s lungimea lor: 3 deschideri de 33.00 m
* Lungime totala pod: 113.00 m
* Latime totala pod: 11.20m
* Latime parte Carosabila: 7.80m
*  Trotuare: lungime 2x113.00m:; latime totala 1.70 m fiecare (inclusiv grinda de parapet)
* Elemente destinate sigurantei circulatiej:
o Parapet de siguranta H4b;
o Parapet de sigurant pietonal metalic.
Clasa E de incarcare.

3.1.2.2 Lucrarila infrastructura

® realizarea unor sapaturi pana la nivelul rostului efevatie—fundatie;
® Curatarea si indepartarea betonului degradat de pe toate elevatiile (pana Ia betonul sanatos);
® curatarea de rugina a armaturilor vizibile si completarea acestora cy armaturi noi daca este

* demolarea zidurilor de garda pana la nively| banchetei de rezemare;

* cofrarea, armarea s betonarea zidurilor de garda in conformitate cy noua inaltime a
Suprastructurii; se va avea in vedere respectarea rostului de dilatatie si a spatului necesar
montarii dispozitivelor de etansare a acestuia precum si a reazemulyi pentru placile de
racordare;

* incazul culeelor se vor realiza camasuieli ca in cazul pilelor, fie se va aplica un strat de torcret
armat in grosime de minim 5 €m a tuturor suprafetelor (elevatii si ziduri intoarse) cu asigurarea
conlucrarii cu betonu| existent prin ancore;

® Mmontarea de dispozitive de protectie la actiuni seismice;
* inlocuirea aparatelor de reazem din neopren armat;
* ftratarea elevatiilor elementelor de infrastructura cu vopsele speciale de protectie anticoroziva.
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3.1.3  Lucrarile prévazute la suprastructura sunt-

® Curatarea intradosuluj podului cu jet de apa sub presiune;
® curatarea de rugina a armaturilor vizibile;

¢ [repararea cu mortare Speciale a zonelor cy armaturi expuse si/sau afectate de infiltratii Si
carbonatari (la grinzi, placi, antretoaze);

s tratarea cu vopsele speciale a tuturor Suprafetelor exterioare ale Suprastructurii, precum sij 3
intradosului acesteia, in scopul protectiej anticorozive a betonyly;j.

3.1.4 Lucrarile prevazute la cale, trotuar parapet si cale sunt-

* Frezarea straturilor de asfalt de pe ambele rampe, pe lungimi de cate 25.00 m;

* Desfacerea caii, a umpluturii trotuarelor, a bordurilor inalte, a dispozitivelor de acoperire g
rosturilor de dilatatie pana la structura de rezistenta:

e Dupa decopertarea caii S€ va constata daca betonul de panta este corespunzator. Daca este
degradat acesta se va indeparta si se va reface;

¢  Demontarea parapetului pietonal:
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Rebetonarea grinzilor de parapet;

®*  Montarea parapetului pietonal hou;

Asternerea unei hidroizolatii noj si 3 protectiej acesteia;

* Montarea gurilor de scurgere noi;

Refacerea caii si trotuarelor;

Montarea unor dispozitive noi de acoperire a rosturilor de dilatatie;
®*  Montarea parapetelor de siguranta;

Aplicarea de marcaje si semnalizarea definitiva a poduluj.

3.1.5  Lucrarile prevazute fa racordari cu lerasamente sj rampe sunt:

* Demolarea pereului de la sferturile de con s indepartarea umpluturii de pamant din Zona
zidurilor intoarse;
* Demolarea scarilor sj casiurilor;
* Degajarea betoanelor din spatele culeelor
Refacerea drenuluj din spatele culeelor:
o desfacerea drenulyi vechi daca acesta exista;
©  curatarea betoanelor elevatiei, injectarea eventualelor fisuri:
© amenajarea stratului suport, rigola, barbacane:;
o aplicarea hidroizolatiei;
o realizarea umpluturii de piatra inbracats in geotextil;
* Montarea placilor de racordare;
e  Completarea umpluturii la sferturile de con;
Refacerea racordarii acostamentelor drumului ¢y trotuarele podului, |a ambele capete ale
acestuia;
Realizarea de casiurj s casiuri noi la capetele podului;
Realizarea pereului nou la sferturile de con;
Refacerea imbracamintii pe drum pe zona de racordare;
Aplicarea de marcaje pe rampe.
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3.1.6 Lucrarile prevazute la albie sunt:

* Curatarea vegetatiei din albie.
* Reprofilarea, calibrarea albiei, amonte sj aval de pod

3.1.7 Lucrari hidrotehnice

* Nu sunt necesare alte lucrari hidrotehnice.

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

Sub actiunea traficului, a factorilor climaterici si a lipsei totale a lucrarilor de intretinere, podul s-a
degradat, prezentand defectiuni majore.

Starea de viabilitate a podului existent (inclusiv sistemul rutier de pe acesta) nu asigura conditii de
siguranta si securitate a circulatiei rutiere.

Principarele deficiente sunt:

e calea se prezinta intr-o stare avansata de degradare, cu zone extinse fisurate, faiantari, valuriri
si fagase la margini

¢ parapetul pietonal metalic, amplasat pe partea stanga a podului (amonte), este improvizat
(inlocuindu-| pe cel initial din beton), cu fixare in consola de trotuar partial distrusa, avand
panourile degradate, corodate, torsionate

* acostamentele de pe rampe sunt neamenajate, iar platforma drumului are l&time insuficienta
la capetele podului

* aparatele de reazem mobile metalice (pe pila P2), sunt neunse, corodate, inglobate in praf si
murdarie

® Suprastructura prezinta beton puternic degradat (corodat), desprins pe anumite zone, infiltratii,
carbonatari, pete de culoare neuniforma, pete de rugina, in special la grinzile marginale

* armaturi la vedere, corodate, in special la intradosul grinzilor exterioare

e beton puternic degradat (corodat), desprins, cu segregari si cuiburi de pietris, infiltratii,
stalactite, carbonatari, pete de culoare neuniforma, pete de rugina la consola de trotuar aval

® consola de trotuar amonte este complet degradata.

La acestea se mai adauga si faptul ca in perioada 2013 — 2021 (intre cele doua expertixe) nu s-au
efectuat lucrari de reabilitare say reparatii la pod.

3.3 Valoarea investitiej
Costul total al investitiei conform Devizului general este:

e 11,218,599.34 lej fara TVA;
° 13,331,785.09 lei cu TVA:
din care valoarea lucrarilor de C+M este de:

e 8,779,002.00 lei fara TVA;
* 10,447,012.37 lei cu TVA.

3.4 Perioada de implementare propusa

Perioada de executiei a fiecarei lucrari este, conform graficului de executie, de 12 Juni calendaristice.
Graficul de esalonare al lucrarilor este prezentat mai jos.
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3.5 Planse reprezentand limitele amplasamentuluij proiectului, inclusiv orice Suprafata de
teren solicitats pentru a fi folosita temporar

Plansele sunt atasate prezentului memaoriu de prezentare.

3.6 Caracteristicile principale ale constructiei

3.6.1  Profilul si capacitate de productie

3.6.2 Descrigrea Instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Nu exista fluxuri tehnologice similare cy cele din zona segmentuluij de productie, insa pentru realizarea
proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor Cuprinde:

- lucrari de demolare 3 podului existent

- executia lucrarilor |3 infrastrutura podului;

- executia lucrarilor Ig Suprastrutura podului;

- executia trotuarelor, cale rulare si parapet:

- executia lucrarilor de racordari si terasamente
- realizarea lucrarilor in albie.

3.6.3 Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului propus

Proiectul nu implica procese de productie ci realizarea lucrarilor de reabilitare a podului de pe DN 10
la km 132+306 peste parau Teliu Ia Teliu, judetul Brasov.

in perioada de operare ny vor fi obtinute produse $i subproduse, acest drum fiind destinat traficuluyj
rutier si pietonal din zona.

3.6.4 Materiile prime, energia si combustibilii utifizati si mody| de asigurare al acestora

Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt pPrezentate mai jos, dupa cum urmeaza:
- cofraje
- armaturi
- beton,
- balast
- nisip
- piatra sparta.

apropierea amplasamentului si folosite la acele obiective unde vor fi Necesare lucrari de asfaltare.
Materialul de umplutura va fi achizitionat exclusiv de |a terti.
De asemenea, pentru realizarea proiectulyi seé vor utiliza si alte materiale de constructii precum:

prefabricate, geotextile, lemn, fier beton, achizitionate de |a comerciantii din zonele apropiate
amplasamentului.

Proiectul va necesita combustibil (motorin&) pentru realizarea transporturilor si a functionarij utilajelor
necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cy carburanti se va asigura
din afara santierulyi.

Energia electrics va fi asigurata in organizarea de santier, prin racord Ia reteaua existents Si prin
grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul
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In perioada de functionare, atunci cand vor fi necesare lucrari de reparatii, operatiunile gi materiile
prime utilizate vor fi similare cu cele din etapa de operare, ins3 amploarea lucrarilor si cantitatile
utilizate vor fi mai mici.

3.6.5 Racordarea la retelele ulilitare existente in zona

Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:
v' Alimentarea cu ap3

in etapa de constructie, singurele folosinte permanente de apa (in sensul de asigurare zilnica a
debitelor necesare) vor fi cele aferente organizarii de santier.

In etapa de constructie, principalele utilizari ale apei vor fi urmatoarele:

® consum ca apa potabil3;
® scopuri igienico — sanitare;
* intrefinerea si igienizarea spatiilor administrative aferente organizarii de santier;
* utilizarea ocazionald pentru controlyl emisiilor de praf (stropirea gramezilor de materiale
pulverulente si a drumurilor);
* umectarea amprizei drumului pentru asigurarea umiditatii corespunzatoare lucrarilor de
umplutura si pregétire a fundatiei drumului.
Pentru alimentarea cu apa potabila a personalului angajat al Constructorului se va folosi cel mai
probabil apa potabild imbuteliata si livrata in bidoane de la furnizori specializati.

Apa necesars desfasurarii activitatilor specifice etapei de constructie va fi alimentatsd cu cisterne
utilizandu-se surse subterane sau de suprafata autorizate. Apa utilizatd pentru controlul emisiilor de
praf sau umectarea lucrarilor de umplutura din fundatia drumului nu este necesar sa fie potabila.

v' Evacuarea apelor uzate

Apa va avea o utilizare limitata in perioada de constructie, deoarece materialele de constructie
(betoanele) vor fi in general preparate in afara amplasamentului.

Pe perioada desfasurarii etapei de constructie, apele uzate vor fi reprezentate de apele uzate
menajere rezultate din activitatile igienico — sanitare ale personalului Constructorului si apele uzate
din activitatea intretinerea si igienizarea spatiilor administrative aferente organizarii de santier,

Pentru gospodarirea apelor uzate menajere rezultate din activitatile igienico — sanitare se vor inchiria,
de la firme de specialitate, toalete ecologice care se vorinstala pe amplasament. Apele uzate colectate
in aceste toalete vor fi periodic vidanjate de firma detindtoare, care va fi responsabild pentru
descarcarea acestora la o statie de epurare a apelor uzate din apropiere sau in reteaua de canalizare
locala.

operatorului acestor instalatii va trebui obtinut de Constructor.
Apele uzate provenite de la baraca spalator vor contine in principal suspensii solide, substante

spatiilor administrative vor fi similare apelor uzate menajere, avand un continut preponderent de
substante de curatare (detergent) si de dezinfectie.

Datorita caracterului temparar al organizarii de santier si a faptului ca nu vor exista platforme betonate,
apele pluviale se vor infiltra direct in sol.

Se considera cj activitatea de santier organizata corespunzator poate evita riscurile de afectare a
calitaii corpurilor de ap3, asigurand protectia biocenozelor, mentinerea echilibrului ecologic si a
posibilitatilor de utilizare a apei.
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In perioada de operare a tronsonului de drum apele meteorice impurificate, colectate in lungul podului
constituie principala sursa potentiala de poluare. Pe suprafata podului, dar si pe rampe, in timpul
ploilor, in special al celor torentiale se colecteaza ape care se scurg lateral.

Principalele activitati apartinand acestei categorii au ca obiectiv asigurarea scurgerii apelor din zona
podului si prevenirea efectelor inundatiilor, cuprinzand:

* prevenirea efectelor inundatiilor:
* Iintretinerea lucrarilor de colectare a apelor;
e completarea terasamentelor deteriorate local $i a eroziunii provocate de topirea zapezilor.

v' Asiqurarea apei tehnologice
Apa necesara desfasurarii activitatilor specifice etapei de constructie va fi alimentata cu cisterne
utilizandu-se surse subterane sau de suprafatd autorizate. Apa utilizatd pentru controlul emisiilor de
praf sau umectarea lucrarilor de umplutura din fundatia drumului nu este necesar s3 fie potabila.

v' Asiqurarea agentului termic

Nu este cazul.

v Asiqurarea alimentarii cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie electrica si din
surse proprii (grupuri electrogene).

in perioada de exploatare nu vor fi necesare utilitati pentru operarea podului.

3.6.6 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarea de santier, fronturilor de
lucru, drumurile temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate.

in acest sens se vor realiza urmatoarele lucrari pentru refacerea zonelor afectate:
* demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si
amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redirii la folosintele anterioare:
* relragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
* colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;
* curatirea terenului de corpuri striine.

Dupa dezafectarea tuturor structurilor si curatarea terenului se vor efectua lucrari de reabilitare a
amplasamentului, similare celor descrise mai sus. Terenurile reabilitate vor fi redate folosintelor
anterioare.

3.6.7 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Pe perioada executiei lucrarilor de reabilitare a podului de pe DN 10 la km 132+306 care face obiectul
acestui memoriu de prezentare se va devia circulatia rutiera din zona amplasamentului pe o varianta
ocolitoare, avand in vedere faptul ca podul existent in acest moment de va demola si se va realiza un
alt pod pe acelasi amplasament.

Acolo unde situatia o impune se vor amenaja temporar drumuri de acces, urmand ca dupa executia
lucrarilor, traficul sa revina la traseele initiale.

3.6.8 Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale utilizate pentru lucrarile de reabilitare a podului de pe DN 10 la km
132+306 peste paraul Teliu la Teliu, judetul Brasov care fac obiectul acestui memoriy sunt apa, solul
si agregatele minerale (piatra naturala, balast, nisip).

Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de la carierele / balastierele existente in zona
amplasamentului proiectului.
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Transportul agregatelor de |a cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va
efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. In cadrul organizarii
de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incarcatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea s3 fie
puse Tn opera si s& se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

3.6.9 Metode folosite in constructie / demolare

Pentru aceasta lucrare se vor realiza lucrari de demolare a Podului existent in acest moment pe DN
10 la km 132+306. Metodele folosite sunt cele specifice pentru acest tip de lucrare. Pe masura ce vor
avansa lucrarile de demoalre, deseurile de constructii generate vor fi colectate si transportate de catre

lucrare dintr-o zona apropiata.
Metodele folosite la executia lucrarilor de realizare a nouluj pod sunt specifice acestui tip de lucrare si
cuprind:

- executia lucrarilor la infrastrutura podului;

- executia lucrarilor la suprastrutura podului;

- executia trotuarelor, cale rulare sj parapet;

- executia lucrarilor de racordari si terasamente

- realizarea lucrarilor in albie.

3.6.10 Planul de executie

Perioada de implementare a proiectului este de 12 luni calendaristice si include atat perioada de
demolare a podului existent cat si perioada de executie a noului pod

Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizrii lucrarilor de intretinere si de reparatii
conform normativelor in vigoare.

3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

In zona obiectivului care face obiectul acestui memoriu, la data intocmirii documentatiei nu se cunosc
date despre alte proiecte care s-ar implementa.

3.6.12 Detalii privind alternativele studiate

Pentru proiectul care face obiectul acestui memoriu s-au analizat doua alternative si anume:
- alternativa “fara proiect’
- alternativa “cu proiect”.

3.6.12.1 Alternativa “fara proiect”

Aceasta varianta presupune nerealizarea proiectului (nerealizarea lucrarilor de reabilitare a podului
de pe DN 10, km 132+306 peste parau Teliu la Teliu, jud Brasov) si mentinerea starii de degradare
care se poate agrava in timp.

Sub actiunea traficului, a factorilor climaterici si a lipsei totale a lucrarilor de intretinere infrastructura
rutiera s-a degradat, prezentand defectiuni majore.

Starea de viabilitate a infrastructurii rutiere nu asigura conditii de siguranta si securitate a circulatiei
rutiere.

3.6.12.2 Alternativa “cu proiect’

Aceasta varianta presupune realizarea lucrarilor de reabilitare a podului de pe DN 10, km 132+306
peste parau Teliu la Teliu, jud Brasov, cu alternativa de circulatie pe o varianta ocolitoare pe toata
durata de executie a lucrarilor.
Aceste lucrari, care au fost mentionate si descrise in capitolele anterioare, constau in-

* lucrari de demolare a podului existent
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e lucrari la infrastrutura podului;

* lucréri la suprastrutura podului;

* lucrari la trotuare, cale rulare si parapet;
lucrari de racordari si terasamente

e lucrari in albie,

3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

In urma realizarii proiectului se vor imbunatati conditile de transport rutier $i pietonal din zona
generand un efect semnificativ si pozitiv asupra populatiei din zona prin imbunatatirea conditiilor de
transport pietonal si rutier.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munc3 in perioada de
executie.

3.6.14 Alte autorizatii cerute de proiect

Avizele si acordurile cerute de proiect sunt cele specificate in Certificatul de urbanism, atasat
prezentului memoriu de prezentare.

4 Descrierea lucrarilor de demolare necesare
4.1 Planul de executie a lucrarilor de demolare

Pentru aceasta lucrare se vor realiza lucrari de demolare a podului existent in acest moment pe DN
10 la km 132+306. Metodele folosite sunt cele specifice pentru acest tip de lucrare. Pe masura ce vor
avansa lucrarile de demoalre, deseurile de constructii generate vor fi colectate si transportate de catre
un operator autorizat in zone alese de comun acord cu autoritatea de mediu sau vor fi folosite pentru
lucrari de umplutura fie pentru aceasta lucrare in etapa de executie a noului pod fie pentru o alta
lucrare dintr-o zona apropiata.

4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Dupa lucrarile de demolare pe amplasament se vor executa lucrarile Ia noul pod pe DN 10 pe locul
aceluia amplasament astfel ca lucrarile de refacere a amplasamentului se vor realiza Ia finalul
executiei lucrarilor care fac obiectul acestei documentatii si vor consta in -

* demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si

amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii Ia folosintele anterioare:

* retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;

* colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;

*  curatirea terenului de corpuri striine.

4.3 Cai noi de access sau schim bari ale celor existente
Pe perioada executiei lucrarilor, circulatia rutiera se va realiza pe o ruta ocolitoare urmand ca dupa

finalizarea lucrarilor aceasta sa revina la normal.

4.4 Metode folosite in constructie / demolare

Zona apropiata.
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4.5 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Nu este cazul.

Administrativ comuna Teliu se invecineazs la sud cu teritoriul comunelor Tarlungeni si Budila, la vest
fiind comuna Prejmer, iar Ia est-sud-est cu teritoriul comunelor Acris si Vama Buzaului.

Principala cale de comunicatii cu alte localitati este drumu| national DN10 Buzau — Brasov.

Terenul pe care este amplasat podul se afla pe drumul national DN 10 |a km 132+3086, in intravilanul
comunei Teliu, comuna Teliu, si se afla in proprietatea Statului Roman, fiind administrat de DRDP
Brasov. Folosinta actuala a terenului — cai de comunicatie si constructii aferente.

Terenul pe care este amplasat obiectivul nu se afia in zona protejata.

Localizare intersectiei albie - pod in coordonate Stereo 70:

X= 566.006,398; Y= 467 4 19,889
X= 565994717 : Y= 467 426,378

Figura nr. 1— Amplasarea obiectivului

5.1 Distanta fata de granite

Distanta de Ia amplasamentul proiectului pana la granita cu Republica Moldova (cea maij apropiata)
este de aproximativ 180 km,
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Figura nr. 2- Amplasarea obiectivului (localitatea Teliu) si limita de teritoriu {granita estica)

5.2 Localizarea proiectului in raport cu patrimoniu cultural

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul Brasov pe teritoriul UAT Teliu.

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona invecinata amplasamentului la o distanta de
aproximativ 2000 m exista un sit — cod RAN 42067.02 (Descoperire neolitice la Teliu) dar care nu vor
fi afectate atat in perioada de executie lucréri cat si in perioada de operare (dare in folosinta a podului
care face obiectul memoriului de prezentare) fiind situate la distanta de locul de desfasurare al

lucrarilor.

Renmtoms Amaologx: Natonal

« Descoperiri neolitice la Teliu ['eio

y

Figura nr. 3 - Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural

5.3  Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului atat naturale cat si artificiale

Planul de incadrare in zona si planurile de situatie sunt anexate prezentului memoriu.
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5.3.1 Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cét si adiacente acestuia

Terenul pe care este amplasat podul se afla pe drumul national DN 10 la km 132+306, in intravilanul

comunei Teliu, localitatea Teliu, si se afla in proprietatea Statului Roman, fiind administrat de DRDP
Brasov.

Folosinta actuala a terenului — cai de comunicatie si constructii aferente.
Terenul pe care este amplasat obiectivul nu se afla in zona protejata.

8.3.2 Politici de zonare si de folosire a terenului

Amplasamentului care face obiectul acestui studiu este situat pe teritoriul UAT Teliu, jud Brasov.
Pentru proiectul analizat a fost emis Certificatul de Urbanism atasat.

5.3.3 Areale sensibile

Arealele sensibile potential a fi identificare in zona amplasamentului sunt;
- ariile protejate (situri Natura 2000, monumente ale naturii);
- zonele locuite aflate in apropierea amplasamentului;
- zone istorice, arheologice, culturale, zone de protectie sanitara.

53.34 Arii_naturale protejate

Proiectul este localizat la o distanta de aproximativ 11 km de cel mai apropiat sit Natura 2000
(ROSCI0170 Padurea si miastinile eutrofe de |a Prejmer si respectiv ROSCI0111 Mestecénisul de la
Reci).
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Figura nr. 4 — Amplasarea proiectului si a arelelor Natura 2000

5.3.3.2 Zone locuite aflate in apropierea amplasamentului

Amplasamentul obiectivului este situat pe teritoriul UAT Teliu, judetul Brasov, in intravilan. Cea mai
apropiata este localitatea Teliu, locatia amplasamnetului podului care face obiectul acestui memoriu
este siat la intrarea / iesirea din localitate spre Brasov.

5333 Zone istorice, arheologice aflate in apropierea amplasamentului
Amplasamentul obiectivului este situat in judetul Brasov pe teritoriul UAT Teliu.
Asa cum s-a mentionat si in capitolul anterior, in zona amplasamentului la o disnta de aproximativ 2

km se regaseste un sit arheologic care nu va fi afectat pe perioada executiei lucrarilro si nici in perioada
de operare a podului, cand impactul nu va mai mare decat cel existent in momentul de fata.

5.4 Coordonatele STEREO ale amplasamentului

Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt prezentate in tabelul de mai jos si reprezinta limitele
podului.
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X y
565.984,984 467.434,813
566.016,456 467.417,617
966.000,558 467.412,102
565.959,352 467.433,840
6 Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale

proiectului

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

6.1.1 Protectia calitatii apelor
6.1.1.1 Surse de poluare ape

In perioada de executie principalele surse de poluanti sau presiuni asupra apelor vor fi reprezentate

de:

e realizarea lucrarilor de demolare a podului existent, lucrarile de amenajare a noului pod (lucrari la
suprastructurapodului, la parapeti, trotuare, etc) care pot genera modificari ale parametrilor
calitativi ai paraului Teliu unde se realizeaza lucrarile

* lucrarile de manevrare a solului si a materialului rezultat din lucrarile de demolare, generatoare de
particule de pamant ce pot ajunge in apele de suprafata. In cazul unor cantitati mari de pulberi,
acestea se pot acumula in cursul de apa generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei
si faunei acvatice:

® ape uzate provenite in urma activitatii de spalare a utilajelor;

e traficul din santier spre si dinspre frontul de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele de
constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

* scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si ulejuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor
de transport;

* manipularea si punerea in opers sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate in
executia lucrarilor (beton, pdmant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafatd prin
antrenarea de catre apele pluviale;

 depozitarea si gestionarea necorespunzitoare a deseurilor rezultate in urma lucrérilor de femolare
si ulterior de constructie;

* gestionarea necorespunzétoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din cadrul
organizarii de santier;

* spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizariii de santier.

Lucrarile care fac obiectul acestui memoriu nu vor produce impact negativ in perioada de operare mai
amre decat cel existent in momentul de fata.

Singura sursa de impact asupra corpului de apa care poate fi mentionata este reprezentata de
scurgerile de substante folosite pe timpul iernii pentru curatarea carosabilului sau eventuale scurgeri
de substante periculoase in cazul producerii unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule ce
transport susbtante periculoase sau scurgeri de produse petroliere de la acestea in urma impactului.

6.1.1.2 Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate

Lucrarile propuse si care fac obiectul acestui memoriu contribuie la imbunatatirea conditiilor de trafic
rutier si pietonal in zona amplasamentului, astfel ca apele de suprafatd nu necesitd masuri
suplimentare de protectie, decat in perioada de executie a lucrarilor in vederea reducerii emisiilor de
pulberi, care ar putea ajunge pe suprafata apei.
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Acest lucru se realizeaza prin grija Antreprenorului, care va executa lucrarile in perioade de intensitate

scazuta a vantului si va folosi metode de executie, care sa reduca emisiile de pulberi, acolo unde este
cazul.

Pentru perioada de demolare a podului se recomanda, pentru reducerea cantitatilor de materiale care
ar putea ajunge in corpul de apa crescandu-i turbiditatea, folosirea de prelate sau alte mijloace de
colectare a materialeului rezultat din demolare care sa fie colectat mai usor inainte de a ajunge in
corpul de apa.

in cadrul organizarii punctului de lucru, constructorul are obligatia s& asigure amplasarea unor WC-uri
ecologice.

Pentru reducerea sau eliminarea efectelor acestor surse se recomands ca:

* pe perioada de executia a lucrarilor de calibrare si/sau curatare a albiei in zonha podului se
recomanda pe cat posibil manevrarea materialului cu pauze mai lungi de timp pentru a permite
materiilor in suspensie sa se aseze pentru a nu perturba prea mult corpul de apa;

e platformele pentru depozitele de materiale (agregate si alte tipuri de materiale) s3 fie inchise sau
acoperite si prevazute cu santuri perimetrale de gard3, astfel neexistand pericolul Tmprastierii in
atmosfera si depunerii pe sol si in apa a particulelor fine. Se elimina astfel riscul infiltrarii acestor
particule in apele subterane prin intermediul apei de ploaie, sau scurgerea in apa raului Visa;

e intretinerea corespunzatoare a utilajelor si efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii
speciale pentru astfel de operatii, deoarece uleiurile si grasimile sunt foarte poluante. Carburantii
si produsele chimice nu vor fi stocate pe amplasamentul lucrérilor;

* pentru lucrarile ce se vor executa pe uscat, masurile organizatorice sunt singurele in masura sa
reduca la minimum impactul acestor lucrari asupra apelor de suprafata.

Prin masurile propuse mai sus, ca si prin cele propuse in continuare, se considera ca impactul
perioadei de constructie asupra lucrarilor va fi minim, fara implicatii in viitor.

6.1.2 Protectia aerului

6.1.2.1 Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

Sursele de impurificare ale atmosferei, caracteristice perioadei de construire sunt:

* pulberi in suspensie si sedimentabile provenite din activitatile de executie a lucrérilor proiectate
(lucrari la calea de rulare, infrastructura drumului, etc);

e emisii provenite de la arderea carburantilor in motoarele unor utilaje (CO, NOx, SQ,);

* gaze de esapament provenite de la utilajele/mijloacele de transport implicate in activititile de
constructii proiectate.

Utilajele necesare lucrarilor nu vor lucra simultan. Pentru limitarea emisiilor de pulberi se recomand3
ca utilajele sa fie verificate din punct de vedere tehnic, drumurile s fie umectate in perioada
secetoasa. Concentratile maxime de substante poluante in aer prognozate nu vor depasi valorile
CMA (Concentratie Maxima Admisa) si se vor incadra in intervalul 0,2-0,5 CMA.

Limita superioara a intervalului este posibil s3 se realizeze in perioada de constructie, iar limita minima
in perioada de operare.

Referitor la poluarea cu pulberi a aerului, din experienta santierelor de constructii se poate aprecia ¢a,
in perioadele lipsite de precipitatii, pe traseele de circulatie a mijloacelor de transport si in zonele de
activitate a utilajelor pot fi depasite de 2-3 ori valorile CMA, de 0,5 mg/mc.

Prin asimilare cu circulatia pe drumurile publice, concentratiile de substante poluante rezultate din
activitatea utilajelor si circulatia mijloacelor de transport, pot fi cuprinse in urmatoarele intervale:

- NOx 0,04 - 0,08 mg/m?;

- COV 0.2-0,4 mg/m?

- CO 0,3 - 0,6 mg/m?®.

Aceste valori se pot realiza in perioade scurte de timp, in conditii meteorologice defavorabile (vant
perpendicular pe drum cu viteza de 2 m/sec).

Cea mai defavorabila situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este exclus,
datorita faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.
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Pentru limitarea emisiilor de pulberi se recomanda ca drumurile s3 fie umectate in perioadele
secetoase. De asemenea, se recomandi ca utilajele si mijloacele de transport utilizate s3 fie in stare
tehnica buna.

Zonele de poluare cu pulberi/particule materiale sunt limitate ca extindere. Conform US-EPA AP42,
particulele cu diametrul mai mare de 100 pm se depun in scurt timp, zona de depunere nedepésind
10 m de la marginea drumului de circulatie al vehiculelor. Particulele cu diametrul cuprins intre 30 pm
$i 100 pm se depun pana la 100 m lateral drumului si respectiv pulberile in suspensie, se depun la
distante mai mari de 100 m. Este dificil de facut o evaluare a poluarii aerului cu pulberi, cantitatile si
distantele de depunere ale acestora depinzand de natura caii de rulare (asfalt, beton, pamant), de
natura materialelor vehiculate, de conditiile meteorologice.

Emisiile de compusi nocivi rezultati de la motoarele cu ardere intern3 sunt relativ scazute, atat in
concentratie cat si in debite masice, fapt ce va avea un efect nociv semnificativ asupra mediului.
Impactul asupra asezarilor umane va fi neglijabil, deoarece distanta de la obiectiv la cele mai apropiate
zone locuite este de aproximativ 150 — 200 m.

in perioada de exploatare nu exista surse de poluare a aerului care s3 produca vre-un impact in zona
podului de pe drumul DN 10 km 132+306 care face obiectul memoriului. Aceste este destinat traficului
pietonal si rutier.

6.1.2.2 Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

in etapa de constructie, avand in vedere ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor
desfasura, sunt surse libere, mobile, deschise $i au cu totul alte particularitati decat sursele aferente

unor activitati industriale sau asemanatoare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare —
epurare — evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera se propun urmatoarele masuri:

* limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de pamant se va
realiza prin:

o asigurarea zonei cu materiale care sa reduca imprastierea pulberilor in zonele locuite aflate
in vecinatate prin folosirea de ecranari fie din panouri metalice mai inalte sau alte materiale
astfel incat cantiattea de emisii rezultate din manevrarea materialeor sa fie mai mica

o activitati de umectare a suprafetelor;

© acoperirea autovehiculelor transportatoare incircate cu materiale pulverulente:

o limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor:

*  depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a se evita
dispersia acestora datorita vantului;

* organizarile pentru santierele de constructii vor fi prevazute cu puncte de spélare a
autovehiculelor la iesirea din santier, stropirea drumurilor de acces pe o raza de 100 m in jurul
iesirii din santier, etc.

* utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

*  asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

*  oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

*  respectarea graficului de executie a lucrarilor cu luarea in considerare a conditiilor locale si a
conditiilor meteorologice din zona in vederea reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si mai ales
a transportului acestora catre zonele locuite din apropiere.

In etapa de operare nu sunt prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor atmosferici.
Se recomanda ca vehiculele care vor tranzita zona (DN10 in zona localitatii Teliu, km 132+306) sa
aibe verificarile tehnice periodice efectuate pentru a reduce concentratiile de gaze de esapamanet in
atmosfera (oxizi de azot, oxizi de sulf, metale grele, etc).

6.1.3  Protectia impotriva zgomotului si vibrafiilor

6.1.3.1 Surse de zgomot si de vibratii

In conditii de activitate normala, nivelul de zgomot in zona amplasamentului si la limita acestuia este
mai mic decat nivelul de zgomot admisibil.
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Procesele tehnologice de executie a lucrarilor de constructii implica folosirea unor grupuri de utilaje
cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru reprezinta surse de zgomot si vibratii.

In perioada de executie a lucrarilor, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaza:

e in fronturile de lucru, zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice
lucrarilor (excavari si curatiri in amplasament, realizarea structurilor proiectate, etc) la care se
adauga aprovizionarea cu material;

° pe traseele din santier si din afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculellor care
transporta materialele necesare executiei lucrarilor.

Conditille de propagare a zgomotelor depind fie de natura utilajelor si de dispunerea lor, fie de factori

externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului:
- absorbtia undelor acustice de catre sol:

- absorbtia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura;

- Umiditatea relativa;

- topografia terenuui:

- vegetatia din zona.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul acestora
intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele Ia
care acestea se inregistreaza.
Utilajelele folosite si puterile acustice asociate aproximative sunt;

* buldozere Lw — 115 dB(A)

 incarcatoare Lw — 112 dB(A)

¢ excavatoare Lw — 117 dB(A)

e finisoare Lw — 115 dB(A)

e basculante Lw — 107 dB(A).

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau
prin activitatea desfasurata in punctele de lucru constituie surse de vibratii.

O alta sursa principala de zgomot si vibratii in zona frontului de lucru este reprezentata de circulatia
mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, beton, etc) se folosesc
basculante / autovehicule grele cu sarcina de cateva tone pana la maxim 16 tone.

Pentru perioada de executie a lucrarilor, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici
acustice corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor.

n etapa de operare sursele de zgomot sunt reprezentate de traficul rutier.

Principal sursa generatoare de zgomot datorata functonarii obiectivului este reprezentata de traficul
auto. Acesta este dominat de spectrul de frecvente joase, dificil de ecranat si este insotit de vibratii,
care nu se vor face resimtite — valori neglijabile.

6.1.3.2 _Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pe perioada executiei lucrarilor Ia amenajarea podului de pe DN 10 in zona km 132+306 peste raul
Teliu la Teliu care face obiectul acestui memoriu, se recomanda urmatoarele masuri pentru limitarea
nivelului de zgomot si vibratii din zona amplasamentului:

e limitarea traseelor ce strabat zonele sensibile de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari si
emisii sonore importante:

° organizarea de santier va fi amenajata in afara zonelor sensibile;

e serecomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a localnicilor:

* esalonarea judicioasa a activitatilor de constructie si reducerea perioadelor de activitate simultana
a mai multor surse generatoare de zgomot de intensitate ridicata.

Se recomanda respectarea limitelor admisibile privind nivelurile de zgomot prevazute in STAS 70009

/2017 — Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambient.

Pentru perioada de operare, nivelul de zgomot va fi cel provenit din traficul rutier desfasurat pe DN 10
in zona km 132+306 peste raul Teliu la Teliu neexistand alte surse suplimentare de zgomot si/sau
vibratii.
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6.1.4 Protectia impotriva radiatiilor

6.1.4.1 Surse de radiatii

in cadrul activitatilor desfasurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se vor
utiliza sau vehicula materiale cu caracter radioactiv. Atat in perioada de executie cat siin perioada de
operare vor exista surse de radiatji electromagnetice (echipamente electrice si electronice). Nivelul de
radiatii emis este insa unul foarte scazut ce nu necesita adoptarea unor masuri pentru protectia
impotriva radiatiilor,

6.1.4.2 Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatjilor.

6.1.5 Protectia solului si subsolului

6.1.5.1 Sursele posibile de poluare a solului

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de constructie sunt:

* degradarea calitatii solului ca urmare a lucrarilor de manevrare a maselor de pamant si a
depozitarii necorespunzatoare;

* gestionarea necorespunzitoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

* scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la autovehiculele si
utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

* gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor (ape
uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de santier);

e traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu impurificarea aerului,
exista posibilitatea ca o anumitd cantitate din poluantii atmosferici s& ajunga pe sol, putand
conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de operare sunt:
*  traficul rutier — prin generarea de concentratii mai ridicate de poluanti.

6.1.5.2 Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului

in perioada de executie a lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, pentru a preveni poluarea solului

$i a subsolului in zona amplasamentului, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi;

* evitarea depozitarii necontrolate si Tn spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatile de
constructii;

* luarea de masuri provizorii prin dotarea cu material absorbant, astfel incat in cazul producerii unei
poluari accidentale cu produse petroliere sa se poata interveni in cel mai scurt timp posibil.

in perioada de operare, sursa de contaminare a solului o constituie traficul auto insa nu vor exista
concentratii semnificative de poluanti care sa conduca la contaminarea solului.

6.1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

in perioada de executie emisiile din apa si zgomotul din aer vor fi in limitele legale maxim admise. In
perioada de constructie a obiectivului, zgomotul datorat folosirii utilajelor se va cumula cu cel provenit
de la trafic, insa avand in vedere ca lucrarile se vor executa etapizat si in conditii favorabile de vant
(in perioadele cu intensitate mai scazuta a vantului pentru a nu se deplasa pe distante mari pulberile
in suspensie rezultate in operatiile de manevrare a materialelor si a pamantului), impactul cumulat va
fi minim.

in perioada de operare impactul este similar fazei de constructie dar la o intensitate mult mai mica.
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6.1.6.1 Impactul potential asupra florei si faunei

Nu exista un potential impact cumulativ semnificativ pentru realizarea acestui proiect. In faza de
constructie, proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea (flora, fauna), proiectul fiind situat lao
distanta de aproximativ 11 km de siturile Natura 2000.

6.1.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

6.1.7.1 |dentificarea obiectivelor de interes public. distanta fati de asezarile umane, de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra cérora exista instituit un regim de restrictie. zone
de interes traditional

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul brasov, pe teritoriul administrativ al localitatii Teliu.
Terenul pe care este amplasat podul se afla pe drumul national DN 10 la km 132+306. in intravilanul
comunei Teliu, localitatea Teliu, si se afla in proprietatea Statului Roman, fiind administrat de DRDP
Brasov.

Asa cum s-a mentonat si in capitolele anterioare, in zona amplasamentului la o distanta de aproximativ
2 km se afla un sit arheologic dar care nu vor fi afectate nici pe perioada de executie a lucrarilor nici
pe perioada de operare.

6.1.7.2 Lucrérile, dotarile si_masurile pentru protectia asezarilor umane si_a_obiectivelor protejate
si/sau de interes public

Atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si In perioada de operare populatia din zona de locuinte
limitrofa obiectivului nu va fi afectata, decat pe termen scurt (perioada de demolare a pdului existent

memoriu.

De asemenea, asa cum s-a specificat si in capitolele anterioare, in zona limitrofa amplasamentului pe

care se vor executa lucrari nu exista alte obiective de interes, care sa fie periclitate pe durata executiei

lucrarilor, sau dupa punerea in opera a acestora.

Obiectivele privind reducerea expunerii populatiei la zgomot $i la substante poluante sunt indeplinite

prin masurile considerate pentru factorii de mediu zgomot, apa si aer.

Pentru prevenirea si ameliorarea poluarii asezarilor umane din zona limitrof3 proiectului, a drumurilor

de acces spre/dinspre perimetrul analizat, in timpul transportului materialelor, pe toati durata de

executie a lucrarilor de constructii proiectate este necesars:

v’ acoperirea cu prelate a basculantelor pe timpul transportului materialelor care genereaza praf
si/sau umectarea lor:

v' stropirea materialelor in zona de depunere si a caii de rulare (parcarilor de acces in perimetrele
de lucru si in zonele exterioare):

v restrictionarea vitezei autobasculantelor la 25 — 30 km/h.

6.1.8 Prevenirea si gestionarea deseurilor

6.1.8.1 Tipuri de deseuri generate

In perioada de construire sunt generate urmatoarele categorii de deseuri:

% pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17:
- cod 17 01 01 beton;
- cod 17 01 04 pamant si materiale excavate;

% deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17,
- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice far continut de

substante periculoase;

- cod 1702 01-17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;
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- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;
- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;
- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice:
- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric:
- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07 amestecuri
metalice
% deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20,
- cod 15 01 01 ambalaje de hértie-carton;
- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;
- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;
- cod 15 01 07 ambalaje de sticla;
- cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;
- cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
- cod 20 01 39 materiale plastice;
- cod 20 01 38 lemn;
% deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, inlocuirea
filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se
vor executa in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri care pot
fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale amestecate se vor
elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

in perioada de operare nu sunt generate deseuri.

6.1.8.2 Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

in vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se recomanda urmatoarele
masuri:

- evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitsrii formarii de stocuri si
amestecarii diferitelor tipuri de deseuri intre ele;

- alegerea variantelor de reutilizare sireciclare a deseurilor rezultate, ca prima optiune de gestionare
$i nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;

- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite, astfel incat
sa se evite scurgerea sau impréastierea deseurilor pe drumurile publice;

- Se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei:

- se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;

- evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002;

- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel incat si poata fi preluate si
transportate in vederea depozitarii conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA nr. 95/2005 sau
in vederea unei eventuale valorificiri: se vor asigura facilititi de depozitare intermediara in cadrul
organizarii de santier, pe tipuri de deseuri;

- este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament :

- este interzisd depozitarea temporara a deseurilor, in alte locuri decat cele special amenajate
pentru depozitarea acestora; toti angajatii vor fi instruiti in acest sens.
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6.1.8.3 Planul de gestionare a deseurilor

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte Cu societati autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate
in acest sens.

in cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare
separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. in incinta
tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere
$i recipienti special destinati depozitarii temporare 3 deseurilor.

Platforma va fi amenajata astfel incat sa permita manipularea deseurilor de citre societatile autorizate
contractate, in conditii de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat, pe fiecare
tip de deseu, fiecare container say recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator
al deseului, conform HG 856/2002.

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si
respectiv OUG 92/2021. Modalitatea de gestionare a deseurilor, in functie de categoria acestora, a
fost descrisa in mai sus.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum $i la modul de
sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

6.1.9 Gospodarirea substantelor $i preparatelor chimice periculoase

Executia lucrarilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele

potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice

periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

- carburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de
transport;

- VOpsea pentru vopsirea elementelor podului (acolo unde va fi cazul);

- solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor.

Principalele substante utilizate, impreund cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor
substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Clasificarea si etichetarea substantelor sau
Nrort | Denumirea  substantei /| Preparatelor chimice
preparatului chimic Categorie Periculoase/ . :
: Periculozitate
Nepericuloase (P/N)
: Grad ridicat de
1 Motorina P inflamabilitate
2 Vopsea P Inflamabil, iritant
3 Solventi P Foarte inflamabil

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe
ambalajele acestor produse, precum si din figele cu date de securitate care insotesc produsele.

Toate substantele si preparatele chimice necesare desfagurarii activitatilor vor fi depozitate In incinta
organizérii de santier, in spatii special prevazute Tn acest sens, in ambalajele originale in care sunt
livrate de la producitor.

in spatiile special prevdzute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi prevazute
kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si recipienti
speciali de colectare.
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Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti periodic
Cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare in cazul
aparitiei unor incidente,

De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul activitatilor va fi insotit
de fise cu date de securitate furnizate de producétori. Utilizarea de catre personalul de executie a

acestor materiale se va face cu echipament de protectie corespunzator, indicat in fisele cu date de
securitate.

Se va avea in vedere evitarea formarii de stocuri de substante chimice si preparate periculoase,
aprovizionarea fiind facut3 ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incét sa se elimine
posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidents clari a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe
amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

6.2 Utilizarea rezurselor naturale

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietris, balast), apa.

Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de Ia furnizori autorizati.

In perioada de operare nu vor fi necesare utilizarea de resurse naturale, podul si tronsonul de drum
sunt destinate circulatiei rutiere si pietonale.

6.3 Detalirea aspectelor privind riscurile de accidente majore si /sau dezastre pentru proiect,
inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor stiintifice

Principalele riscuri de accidente majore si/sau dezastre naturale in zona proiectului sunt reprezentate

de: cutremure si inundatii.

Amplasamentul se incadreaza intr-o zona cu stabilitate locala si generala asigurata in contextul actual,

nu este amenintat de inundatii, podul traverseaza raul Teliu in zona localitatii Teliu.

Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sa-i pericliteze stabilitatea prin
fenomene de alunecare.

Conform “Normativului pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de locuinte, social culturale,
agrozootehnice si industriale”, indicativ P 100-2013, parametrii de calcul seismic sunt:

* valoarea de varf a acceleratiei de proiectare (pentru cutremure avand intervalul mediu de
recureanta IMR = 225 de ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani) ag=0,25g m/s?
* perioada de control (colt) a spectrului de raspuns: Tc=1,0s

Conform normativului Zonare Seismica. Macrozonarea Teritoriului Romaniei, indicativ SR 11100-1-
1993, amplasamentul se gaseste in zona cu intensitate seismica 71,
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Schimbarile climatice (cresterea temperaturii, modificari ale precipitatiilor, scaderea straturilor de
zapada si gheatd) au loc la nivel global si in Europa, iar unele dintre modificarile observate au stabilit
recorduri fn ultimii ani.

Schimbarile climatice observate au condus deja la 0 gama larga de efecte asupra sistemelor de mediu
si asupra societatii, efecte importante fiind preconizate si in viitor. Schimbarile climatice pot conduce
la cresterea vulnerabilitatilor existente $i la adancirea dezechilibrelor socioeconomice in Europa.

Masuri de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in numeroase
domenii, acestea putand contribui la scaderea pagubelor produse de dezastrele naturale si alte efecte
ale schimbarilor climatice.

Efectele schimbarilor climatice reprezintd o provocare semnificativa pentru administratorii
infrastructurii, operatorii de transport rutier si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de
factori precum: cedarea infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecéri de teren,
fisurarea corpului de drum, costuri de intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a
deficientelor aparute in urma inundatiilor, alunecarilor de teren, etc, in vederea remedierii, in scopul
evitarii situatiei in care circulatia nu se desfasoara in conditii de siguranta.

7 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect

Tinand cont de tipul de activitate propusa prin proiect, se preconizeaza ci acest tip de obiectiv nu va
avea impact semnificativ asupra calitatii factorilor de mediu din zona influenta, urmand si se
inregistreze o usoara presiune in timpul lucrarilor de amenajare, in special in zona lucrarilor la km
132+306 de pe DN10 la podul peste raul Teliu in zona localitatii Teliu unde este amplasamentul
obiectivului si unde se va inregistra un impact mai ridicat in perioada de executie a lucrarilor de
reparatii si refacere a structurii superioare, caii de rulare, etc.

In cele ce urmeaza sunt prezentate aprecierile in ceea ce priveste posibilitatea de aparitie a unor
forme de impact negativ pentru toate componentele de mediu relevante.

7.1 Analiza impactului potential in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada de
operare

7.1.1  Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrérilor asupra asezarilor umane

Populatia umana potential afectata in perioada de executie va fi cea aflats in proximitatea santierului,
care cuprinde atat organizarea de santier cat si drumurile de acces si fronturile de lucru, Impactul
potential se va manifesta local, cu caracter temporar, pe termen mediu $i se va manifesta prin

cregterea concentratiilor de poluanti atmosferici (in principal pulberi) si cresterea nivelului de zgomot
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si vibratii in fronturile de lucru active si in organizarea de santier. De asemenea se va inregistra o
crestere a nivelului de trafic atat datorita transportului de materiale de constructie pe perioada
executiei lucrarilor.

in perioada de operare, proiectul va avea un impact pozitiv asupra zonelor prin amenajarea tronsonului
de drum dar mai ales a structurii podului de pe DN10 la km 132+306 la Teliu si reducerea riscului de
producere a unor accidente.

7.1.2  Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrarilor asupra componentelor de
biodiversitate

Pe perioada executiei va avea loc un impact limitat in timp asupra mediului a lucrérilor, generat de
utilaje, de depozitarea si manipularea materialelor.

Dupé executia lucrarilor ecosistemele acvatice si terestre aflate in apropierea podului de pe DN 10la
km 132+306 nu vor fi afectate in nici un fel.

7.1.3 Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrarilor asupra calitatii apei

Pe durata executiei lucrarilor se va inregistra o crestere a turbiditatii apelor in aval de frontul de lucru,
datoraté cresterii vitezei de curgere, ce poate avea un impact negativ asupra calitatii apelor in perioade
cu debit scazut.

Acest impact asupra corpului de apa, produs in perioada executiei lucrarilor de reparatii /reabilitari
podului care face obiectul acestui memoriu va fi de scurta durata (doar pe perioada executiei
lucrarilor), reversibil, mai mare pe perioada executiei lucrarilor de refacere si amenajare a
malurilor/albiei in corpul de apa.

In conditii normale de exploatare nu se apreciaza presiuni semnificative asupra apelor, impactul fiind
negativ redus, accidental si reversibil.

7.1.4  Impactul potential asupra calitatii aerului in perioada de executie lucrari si perioada de operare

Calitatea aerului va fi afectata temporar in zona frontului de lucru $i in zona drumurilor de acces, in
principal prin cresterea concentratiilor de particule in suspensie generate de activitatile specifice in
fronturile de lucru si prin cresterea concentratiilor de poluanti datorati folosirii utilajelor cu motoare cu
combustie interna.

Pentru reducerea impactului asupra calitatii aerului sunt propuse, in capitolele anterioare ale
prezentului raport, numeroase masuri care pot asigura atingerea unui impact redus in toate etapele
proiectului.

In perioada de operare un impact va fi resimtit local datorita traficului rutier care se desfasoara pe DN
10 la km 132+306 in zona podului care face obiectul acestui memoriu.

7.1.5 Impactul potential asupra solului

Principalul impact negativ direct asupra solului in etapa de executie se datoreaza lucrarilor de
manevrare a maselor de pamant (decopertari, excavari, depozitari) pe suprafetele ce vor fi ocupate
de elementele temporare aferente executiei lucrarilor.

Totodata, activitatile de depozitare a unor materiale, dar si functionarea utilajelor de constructie vor
reprezenta riscuri de contaminare a solului in zona santierului.

Apreciem ca in aceasta etapd, impactul asupra componentei de mediu sol va fi redus pe zonele unde
sunt prevazute facilitatile santierului, ce se va desfasura pe termen mediu.

7.1.6  Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual
Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual se datoreaza, pe perioada executiei lucrarilor,
depozitelor de materiale, a utilajelor care vor fi utilizate 1a amenajarea obiectivelor.

in perioada de functionare, prin amenajarea zonei respective, impactul va fi unul pozitiv pentru
populatia din zonele riverane si pentru cei care tranziteaza zona.
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7.2 Extinderea spatiala a impactului potential

in cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot sa apars pana la
distante de 400 m fata de limitele proiectului.

Distantele cele mai mari pana la care pot s3 se resimta efectele proiectului in etapa de executie sunt
date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aeruluj (cresterea nivelului
de particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal.

In etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul
si vibratiile produse de circulatia autovehiculelor.

7.3 Magnitudinea si complexitatea impactului

Asa cum a fost precizat anterior, realizarea lucrarilor de reabilitare a podului de pe DN10 la km
132+306 peste raul Teliy Ia Teliu nu va genera impacturi negative semnificative asupra componentelor
de mediu.

Dintre formele de impact identificate, riscurile mai mari de producere a unor impacturi moderate sunt
in cazul:

* calitatii vietii locuitorilor din imediata vecinatate a (cresterea nivelului de Zgomot si a concentratiei
poluantilor atmosferici in timpul executiei lucrarilor)

e traficului de pe drumurile adiacente pentru transportul materialelor de constructii necesare |a
executia lucrarilor.

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil s3 poat3 fi nregistrate forme de impact moderat,
in lipsa unor incidente din care sa urmeze un fenomen de poluare accidentals.

7.4  Probabilitatea impactului
Majoritatea formelor de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie.

In cazul deversarilor de substante poluante pe sol probabilitatea de aparitie a impactului este mica,

aceste evenimente putand s3 apara accidental.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este hecesard adoptarea unui plan

adaptabil de masuri $i monitorizare a eficientei masurilor-

* proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactuluj:

* evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluarea impactului la finalizarea
constructiei si in primii ani de operare);

* implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate
nu permite evitarea impactului semnificatiy.

7.5 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Formele de impact enumerate pentru perioada de executie au debutul corespunzator fiecarei activitati
generatoare.

Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depasi durata de executie a
lucrarilor, cu exceptia impactului asupra solului, impact cu caracter permanent,

Frecventa manifestarii impactului asupra agezarilor umane si a ecosistemelor terestre este legats de
activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare parte de cresterea nivelului de zgomot
$i prezenta echipelor de lucru.

In perioada de Operare, impactul potential asupra asezarilor umane este unul pozitiv si cu caracter
permanent.

7.6 Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

In toate etapele proiectului au fost prevazute masuri de evitare si reducere a impactului , acestea fiind
prezentate in cadrul capitolelor anterioare ale memoriului.

7.7 Natura transfrontaliers a impactului
Avand n vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, consideram ca nu

exista potentialul de generare a unor impacturi directe say indirecte de natura transfrontaliera.
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8 Prevederi pentru monitorizarea mediului

Pe perioada de implementare a proiectului se recomanda:

* monitorizarea lunara a emisiilor de noxe provenite de la operatiile care se executa pe perioada
desfasurarii lucrarilor. Indicatorii analizati vor fi- NOx, SO, pulberi in suspensie:

* monitorizarea trimestriala a nivelului de zgomot generat de utilajele care vor fi operabile pe frontul
de lucru (functie de tipurile de echipamente folosite in perioada respective);

¢ monitorizarea lunara a cantitatilor de deseuri / tipuri de deseuri.

in tabelul de mai jos, se regaseste detaliat propunerea de monitorizare a factorilor de mediu pe
perioada de executie a lucrarilor.

Componenta de Y. = Parametrii Amplasament propus
mediu Periodicitate monitorizati pentru monitorizare
NOx, SO2, pulberi in |
Aer Lunar suspensie fronturi de lucru
pH, CBO5, CCO-Cr,
MTS, substante
extractibile cu solventi :
Apa de suprafata Lunar organici, produse fronturi de lucru
petroliere, aluminiu,
plumb si cadmiu
Sol Trimestrial hidrocarburi, Pb, pH fronturi de lucru
zonele locuite aflate in
Nivelul de zgomot | apropierea fronturilor de
Zgomot Lunar dB(A) e

Pe perioada de operare nu va fi necesara monitorizarea factorilor de mediu, traficul rutier fiind unul
moderat in zona.

9 Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe /strategii / documente
de planificare

Acest proiect se incadreaza in Anexa 2, pct 13 (a) din Legea nr 292/2018.

Proiectul intra sub incidenta prevederilor art. 48 siart. 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile
si completarile ulterioare. Conform art. 48 . pct. 1lit. ) din Legea Apelor 107/1996.

Proiectul nu se incadreazi in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP). Proiectul se incadreaza in Directiva Cadru Apa.

9.1 Justificarea incadririi proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte hormative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
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Proiectul pentru care se solicita acord de mediy nu intra sub incidenta nici unei directive europene din
tratatul de aderare, respectiv din directivele mentionate mai sus.

10 Lucriri necesare organizarii de santier
10.1 Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde;
® constructii si instalatji ale Antreprenorului, echipate cu mijloace | alegerea lui, care sj-i permita

¢ toate materialele, instalatiile i dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cy prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea

Pentru amenajarea organizarilor de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:

° delimitarea gj imprejmuirea incintei organizarii de santier:

® pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarij dotarilor necesare;

e trasarea pe teren 3 amplasamentuluj constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii, depozite,
parcari pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizzrii proiectului;

* amplasarea containerelor cy destinatie de birouri. magazii;
® Procurarea si amplasarea pichetelor PS| si semnalizarea conform prevederilor legale in vigoare;
® asigurarea iluminarii obiectivelor.

10.2 Localizarea organizarii de santier

Restrictiile privind amplasarea organizarii de santier sunt:

® se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in albiile si pe malurile
cursurilor de ap3;

* seinterzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zone de protectie precum
situri arheologice, monumente ale naturii:

¢ se interzice OCuparea terenurilor de calitati superioare pentru amplasamentele organizarii de
santier si bazele de productie;

* se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cy vegetatie

arboricola;
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* seinterzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu alunecari de
teren si pe terenuri inundabile.

10.3 Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul generat de organizarea de santier se manifesta in special prin ocuparea temporara a unor
suprafete de teren (impactul fiind nesemnificativ daca amplasarea organizarii de santierse va realiza
in ampriza drumului), depozitarea $i manevrarea materialelor de constructie, deplasarea utilajelor de
constructie.

Este de preferat, pe cat posibil, ca organizarea de santier sa fie realizate in zone construite, Tn care
se desfasoara sau anterior s-au desfasurat si alte activitati economice.

Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de constructie,
transportul deseurilor generate din activitate in perioada de executie, transport de carburant, transport
de personal, transport ap3.

Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoar, excavatoare, incarcitoare frontale,
autocamioane, autobasculante, macarale, cisterne pentru ap3, etc.

Prin evitarea amplasarii organizarii de santier in imediata vecinatate a zonelor locuite, se evita
producerea unui impact semnificativ asupra acestora.

10.4 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organziarii de santier

Sursele de emisii in atmosferd aferente organizarii de santier constau in surse de emisie mobile
deoarece pentru aceasta lucrare nu vor fi necesare statii de producere beton si/sau mixture asfaltice.

fn timpul executrii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina emisii de
poluanti in atmosferd rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO,, NOx, SO;, particule in
suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri si a uzurii pneurilor care genereaza pulberi
sedimentabile.

Activitatea utilajelor consta in: decaparea pamantului vegetal, sapaturi, lucrari de refacere a caii de
rulare, etc.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfers de aceste utilaje depind de: nivelul tehnologic al motorului,
puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta utilajului, dotari cu dispozitive
de reducere a poluarii, modul de utilizare, durata de utilizare.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzatoare a

deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile accidentale de produse petroliere
de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetanseitati.

10.5 Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarea de
santier si localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, se va asigura:

* impermabilizarea platfomei pe care se va amenaja in special locul de parcare al utilajelor.

e dotarea organizarii de santier cu toalete ecologice care se vor curata periodic printr-o firma de

vidanjare, prin grija antreprenorului care va executa lucrarea, pentru a se evita deversarea apelor
menajere pe sol.

11 Lucrari de refacere a amplasamentului
111 Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al zonelor
ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie.

Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care s3 reprezinte cat mai fidel starea

naturald a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de
refacere.
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Aceste lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in
urma activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv degeuri menajere), plantarea de specii din
vegetatia specifica zonej.

Lucrarile de refacere au atat scopul de 3 asigura refacerea peisagistics a zonelor afectate, cat si acela
de reducere a riscului de patrundere si instalare g speciilor vegetale alohtone invazive pe Suprafatele
afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus conducand Ia
cresterea suprafetelor de habitate alterate.

Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cy alte masuri de reducere g
impactuluj asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra calitatii aerului say a masurilor
de refacere a conectivitatii ecologice a zonelor afectate.

Lucrarile de refacere a amplasamentuluj se pot clasifica in urmatoarele categorii principale:

* lucréri pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea de santier — in urma dezafectarij acesteia,
a evacudrii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform categoriei de utilizare
anterioara ocuparii acesteia.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor folosi
doar speciile din compozitia fitocenotica local (corespunzatoare zonelor asupra carora s-3 intervenit
sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante straine
(non-native).

11.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

in cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere provenite de |a utilajele si

imediat masuri corespunzatoare, astfel:
v’ Izolarea sursej de poluare:

Suprafata corpului de apa;
* limitarea extinderij suprafetei contaminate utilizadnd materiale absorbante si mijloace de
_interventie;
v Indepdrtarea substantelor poluante prin miffoace adecvate tehnic:

® Tecuperarea pierderilor intr-un recipient;

colectarea, transportul si depozitarea intermediara in conditii de securitate Corespunzatoare
pentru mediu, in vederea recuperarii, sau dupa Caz, a neutralizarii ori distrugerii substantelor
poluante;

v' Gestionarea deseurilor rezultate in urma deversarilor accidentale:

® pamantul contaminat cy substante poluante va fi indepartat in vederea eliminarii prin
intermediul contractorilor autorizati;

¢ produsul sau substantele poluante colectate de pe suprafata corpului de apa de asemenes
S€ vor colecta in recipienti speciali si vor fi eliminate prin firme autorizate, conform
specificatiilor din legislatia in vigoare;
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Prin natura activitatilor din cadrul obiectivului, in perioada de operare riscul aparitiei unor evenimente
cu implicatii asupra mediului este scazut.

11.3 Aspecte referitoare |a inchiderealdezafectareaidemolarea instalatiei

Nu este cazul.

DN10 care face obiectul acestui memoriu,

12 Anexe
12.1 Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a

utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri,
Mmateriale de constructie si altele); planse reprezentind limitele amplasamentului
proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitati pentru a fi folosita temporar
(planuri de situatie si amplasamente)

Piese desenate:
* Plan de incadrare in zon3
* Plan de situatie

12.2 Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare
Proiectul analizat nu implica procese tehnologice.

12.3 Schema flux a gestionarii deseurilor

Schema flux a gestionarii deseurilor include toate etapele de la generare pana la eliminarea /
valorificare.

Din aceste etape, in proiectul care face obiectul acestui memoriu, etapele fluxului includ doar generare

si depozitare.
GENERARE
DESEURI

EETr—
ton.acmaa] -

DESEURI Colectare separata '
1

‘l . L Recuperare / reciclare j
TRATARE Tratare mecano - biclogica

[ DESEURI ] = L j

[ Compostare j

ELIMINARE Depozitare
DESEURI q L i j

Partea de tratare si eliminare apartine operatorilor autorizati cu care vor exista contracte incheiate pe
toata durata perioadei de executie a lucrarilor, prin grija Antreprenorului.
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12.4 Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului
Nu este cazul.

13 Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 49/2011, cu modificirile si completarile ulterioare

Nu este cazul, proiectul este situat |a o distanta de 11 km de zona sitului Natura 2000 cel mai apropiat.

14 Pentru proiectele care se realizeazj pe ape sau au legatura cu apele

Proiectul care face obiectul acestui memoriu de prezentare este situat in perimetrul UAT Teliu, judetul
Brasov va traversa cursul de apa Teliu (cod cadastral VIII.1.45.22.6b), afluent de dreapta al raului
Tarlung si are o lungime de 14 km.

14.1 Incadrarea apelor de suprafata

Zona lucrarilor se incadeaza in categoria apelor de suprafata — cod RO07 — Curs de apa situat in zona
montand, piemontana sau de podisuri inalte.

Aceasta categorie este caracterizata de o geologie a- silicioasa, b- calcaroasa cu o structura litologica
de blocuri, bolovanis, pietris cu o panta de 20-200 %o, altitudine < 500 m.
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Figura nr. 5= Tipologia apelor costiere si tranzitorii

14.2 Conditiile de referinta ale apelor costiere
Nu este cazul.

14.3 Delimitarea corpurilor de apa de suprafata

Procesul de identificare al corpurilor de apa s-a reluat in anul 2008, in principal, datorita redefinirii
tipologiei corpurilor de apa, pe baza criteriilor biotice.
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Totodata Ia nivelul anului 2008, dintre tipurile de corpuri de apa - cursuri nepermanente, q95% =0 -
Nu s-au mai considerat si delimitat corpuri de apa, cele care au secare permanenta. Au fost identificate

corpuri de apa, raurile cu secare in fiecare an, raurile cu secare odati la cativa ani (2-5 ani) si raurile
CU secare rara (odata la mai mult de 5 ani).

Prin aplicarea criteriilor mentionate anterior care au stat la baza delimitsrii corpurilor de apa, Th Bazinul
Hidrografic Olt s-au identificat un numar total de 375 corpuri de apa de suprafata, dintre care:

* 361 corpuri de apa rauri

o 59 corpuri de apa sunt reprezentate de corpuri de apa nepermanente
* 3 corpuri de apa artificiale
* 11 corpuri de apa de tip lac — lac de acumulare.

Lungimea maxima a corpurilor de apa este de 157 km, iar lungimea minima este de 5 km. Media
lungimilor corpurilor de apa delimitate in Bazinul Hidrografic Olt este de 17.6 km

14.4 Corpuri de apa subterane
Pe teritoriul administrat de ABA Olt au fost identificate, delimitate si descrise un numar de 14 corpuri.

HARTA CU DELIMITAREA CORPURILOR DE APA SUBTERANA Ty ratr i any
ADMINISTRATE DE A.B.A. OLT
A R
i S <
-Ea, g
"i‘w /
. alas |
U ¢ E\
1 DEVA ’ Al Ty af
Rl TANSD o~ i
, Y e)
& . ? BRABOVHCATT
b
¥
N -
(1)) S §
C e 3
® F Rt = ™
¢’ q“ T 27
v o -
e i ff N
LT 4
b s ~ N qhon han ming : /
Y / S | =
Legenda W/ .‘.!,J e ROOT13 ) \A A
i Frontiera 1 P . % 0
Limita AB A s W o /
Localitat p T -\ o
Rauri d p g0 4 >
Corpurn de ape sublerane freatice ;,r k=N A = — pEtm— g
Corpuri de ape subterane de addncme f A ' . i w ’,--""'
[ T Qayer2sia) \'&_‘ —— ,,-“*F
T— i TURNL MAGURENE ¥ |
25 - N prn, "y 4
e e B BULGARIA e T L il

Figura nr. 6— Delimitarea corpurilor de apa subterane

Din cele 14 corpuri de ape subterane identificate, 9 apartin tipului poros, acumulate in depozite de
varsta cuaternars, pleistocen inferior-romaniana, sarmatiana, 4 corpuri apartin tipului fisural-carstic,
dezvoltate in depozite de varsta cretacics si unul mixt, fisural — poros. dezvoltat in depozite de varsta
neogen-precambrian superioara.

Cele mai multe corpuri de apa subterana si anume 9 (ROOTO01, ROOTO2, ROOTO03, ROOT04,
ROOTO0S5, ROOT06, ROOTO7, ROQOTO08, ROOT09) au fost delimitate in zonele de lunci si terase ale
Oltului si afluentilor sai fiind dezvoltate in depozite aluvial-proluviale, poros-permeabile, de varsta
cuaternara. Fiind situate aproape de suprafata terenului, ele prezinta nivel liber.

Trei corpuri de apa subterani si anume ROOTO03 (Muntii Persani), ROOT04 (Muntii Barsei) si
ROOT14 (Vanturarita-Buila) se dezvoltd in zone montane si sunt de tipul fisural - carstic, fiind
dezvoltate in roci dure (calcare si conglomerate).
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Este de subliniat faptul ¢a un corp, si anume ROOT13 (Vestul Depresiunii Valahe), dezvoltat atat in

spatiul hidrografic Jiu cat si Olt, a fost atribuit pentru administrare DA OR, datoritd dezvoltarii sale
predominante in spatiul hidrografic Olt

Zona proiectului, asa cum se poate observa din figua de mai sus, este situata in zona corpului
ROOT11 — Depresiunea Brasov, corp de apa de adancime, sub presiune, cu o suprafata de 1803

kmp, de tip carstic si fisural, apa fiind utilizata in scop potabil si industrial. Din punct de vedere cantitativ
si calitativ apa este buna,

14.5 Monitorizarea cantitativa si calitativa a corpurilor de apa
14.5.1 Caracterizarea starii corpurilor de apa de suprafata

La nivelul Spatiului Hidrografic Olt au fost analizate si caracterizate din punct de vedere al starii
ecologice/potentialului ecologic si al starii chimice un numar de 346 corpuri de apa 284 corpuri de ap3
(82%) ating starea foarte buna si buna (284 rauri, 0 lacuri naturale), iar 62 corpuri de apa (18%) nu
ating starea buna (62 rauri, 0 lacuri naturale).

Starea corpurilor de apa din actualul plan de management evaluats pe baza respectivelor elemente
de calitate reprezintd starea de la care se va evalua aplicarea principiului “nedeteriorsrii starii “
corpurilor de apa (evaluarea se va realiza prin utilizarea datelor de monitoring, a instrumentelor de
modelare, etc).

Deteriorarea stérii corpurilor de apa se va permite numai cu respectarea cerintelor si prevederilor Art.
4.7 al Directivei Cadru Apa, pentru cazuri specifice.
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Figura nr. 7—

14.5.2 Caracterizarea starii corpurilor de apa subterane
In anul 2007 a fost urmarita calitatea a
puncte de observatie (foraje). Nu s-au

pei subterane din corpul de ape subterane ROOT71 prin 3
Avand in vedere informatiile existente,

nregistrat depasiri ale valorilor-prag la nici unul din indicatori.
acest corp de apa are starea calitativa buna.

14.6 Obiective de mediu

Incadrarea in clase de calitate a fost facuta in conformitate cu Ordinul 161/2008, privind clasificarea
calitatii apelor de suprafatd in vederea stabilirii stirii ecologice a corpurilor de apa, Elemente sj
standarde de calitate biologice, chimice si fizico-chi

mice pentru stabilirea strii ecologice a apelor de
suprafata, anexa C, Elemente si standarde de calitate chimice si fizico-chimice in apa.

Analizele fizico-chimice au fost efectuate in laboratoarele acreditate ale ABA Olt.
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Urmare evaluarilor rezultate din aceasta monitorizare, se vor decide masuri pentru imbunatatirea
calitatii apei.

15 Criteriile prevazute in anexa nr. 4
(conform Anexei 3 la Legea 292/2018):
- Caracteristicile proiectului:

o dimensiunea si conceptia intregului proiect
Proiectul este unul de mici dimensiuni al carui obiect consta in reabilitarea podului de pe DN
10 km 1324306 prin lucrari de demolare a podului existent s;j realizarea unui pod nou pe
acelasi amplasament.
Lucrarile prevazute in proiect nu vor ocupa suprafete suplimentare de teren, astfel ca impactul
generat in perioada de executie a lucrarilor va fi nesemnificativ iar in perioada de operare nu
va fi mai mare decat cel existent in acest moment si datorat traficului rutier din zona.

o utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

o cantitatile si tipurile de deseuri generate / gestionate
Tipurile de deseuri estimate a fi generate in perioada de executie a lucrarilor sunt deseuri
menajere (rezultate de la personalul care isi desfasoara activitatea in frontu| de lucru), deseuri
materiale de constructii (rezultate din operatiile executate de demolare, turnare beton, asfalt),
deseuri de ambalaje (de la materialele folosite in cazyl in care acestea vor fi ambalate).
Tipul acesta de lucrari nu implica un numar mare de personal astfel ca deseurile rezultate vor
fi in cantitati mici (estimativ 3-5 kg/luna deseu menajer, 100 kg / luna deseuri din constructii
in perioada de demolare si 10 kg / luna in perioada de executie 3 lucrarilor la noul pod si 3-5
kg/luna deseuri din ambalaje).
Acestea deseuri vor fi ridicate in vederea eliminarii / valorificarii prin operatori autorizati, astfel
Ca nu se va inregistra un impact semnificatiy asupra mediului.

O poluarea si alte efecte negative
Complexitatea redusa a proiectului, masurile propuse prin acest memoriu atat pentru
perioada de executia a lucrarilor cat si pentru perioada de operare nu vor genera un imapct
semnificativ asupra factorilor de mediu.

- Amplasarea proiectului

o utilizarea actuala si aprobata a terenului
Proiectul este localizat in intravilanul localitatii Teliu, pe amplasamentul existent fara a ocupa
suprafete suplimentare de teren. Pentru executia lucrarilor s-a obtinut Certificatul de

Urbanism (atasat) precum si aivzele si acordurilor necesare, asa cum au fost solicitate rpin
Ccu

- Tipurile si caracteristicile impactului potential
© natura impactului
intensitatea si complexitatea impactului
probabilitatea impactului
durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului
posibilitatea de reducere efectiva a impactului
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Pod pe DN 10, km 132+306 peste Teliu la Teliu
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu
o cumularea impactului altor proiecte existente.
Avand in vedere specificul lucrarilor Propuse a se realiza (reabilitarea podului prin demolarea

Frecventa manifestari impactului asupra asezarilor umane si a ecosistemelor terestre este

legata de activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare parte de cresterea

nivelului de zgomot si prezenta echipelor de lucru.

In perioada de Operare, impactul potential asupra asezarilor umane este unul pozitiv si cu

caracter permanent.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea unui plan

adaptabil de masuri $i monitorizare a eficientei masurilor:

° proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;

e evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluarea impactului la
finalizarea constructiei $i In primii anj de operare);

* implementarea unor mésuri suplimentare in cazul in care eficienta mésurilor deja
implementate nu permite evitarea impactului semnificativ.

In zona obiectivului care face obiectu] acestui memoriu, la data intocmirii documentatiei nu se

cunosc informatii despre alte proiecte implementare sau in curs de implementare in zona

limitrofa amplasamentului.

Intocmit,
Ing. Raluca Mihalcea
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