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. Denumirea proiectului:

Consolidare corp drum si refacere parte carosabila, sectoare de drum LOT 2:
DN 13, km 20+522 — 20+547 e

Il. Titular/Beneficiar

o
e Denumirea Titularului: C.N.A.l.R. SA — Directia Regmrrala de Dru un SI Podur:f)érasov
e Adresa titularului: B-dul Mihail Kogalniceanu, nr. 13, b'r CZ sc 1, Brasov J%’étul Brasov
e Tel.: (0268) 547 688, fax: (0268) 547 695 ,’?‘

e E-mail: secretariat.bv@andnet.ro

e Proiectant (imputernicit): PROEX CONSTRUCT S.R.L.
aCo. In

e Adresa: Str. Cetatea Histria nr. 10, bl. A2, sc. B, ap. 21, Se)c{arQ ,.Budu;esh
e Tel: 0722691 368

E-mail: proexconstruct@yahoo.com . %ES(T)X )
¢ Responsabil mediu : Dragos Vulpescu —tel.: 0723 183 584‘ . RPN

lll. Descrierea proiectului /ﬁ%

a) Rezumatul Proiectului

Proiectul prevede lucrari de interventii pentru consolidarea sectrului de drum cuprins
intre km 20+522 si 20+547, pe drumul national existent DN 13, pentru remedierea degradarilor
semnalate, care pun in pericol sigurnata circulatiei.

Aceste lucrari se vor realiza pe o lungime totala de aproximativ 25 m.

Principala functiune a proiectului este aceea de a asigura desfasurarea unui trafic in
conditi normale de siguranta si confort, precum si necesitatea pastrarii conectivitatii
infrastructurii rutiere locale din zona.

Zona ce face obiectul interventiilor din cadrul proiectului este amplasata pe drumul
national DN13, aflat in administrarea DRDP Brasov, pe teritoriul administrativ al comunei
Feldioara, judetul Brasov.

Situatia existenta pe amplasamentul este urmatoarea:

Drumul National DN 13, pe sectorul cuprins intre km 20+522 si km 20+547 (km
204515 —km 20+547, conform masuratori in teren la momentul intocmirii Expertizei tehnice),
in apropierea localitatii Rotbav, comuna Feldioara, este afectat de miscarea terasamentelor,

ce se manifesta la nivelul partii carosabile si acostamentului pe banda din partea dreapta,
prin tasari, crapaturi, rupturi.
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Pe sectorul afectat cuprins intre km 20+515 — km 20+547, drumul are doua benzi de
circulatie cu o latime a partii carosabile de 8.50m, inclusiv benzile de incadrare si
acostamente pietruite de 0.75m latime.

Sectorul afectat este amplasat in imediata apropiere a unui podet pentru scurgerea
apelor. Imediat dupa subtraversarea DN13 albia se extinde in partea drepta, paralel cu
acesta, asfel incat drumul este realizat in rambleu in acesta parte cu un taluz amenajat pana
in albia raului. La partea superioara a taluzului este amenajat un zid de sprijin din beton cu
lungimea de 32m, care este deplasat si rotit. Sectorul afectat la nivelul partii carosabile a
drumului coincide cu lungimea zidului de sprijin.

Pe coronamentul zidului de sprijin este amplasat parapet de siguranta metalic.

In partea stanga a drumului terenul adiacent este la nivel cu o usoara panta catre drum.

Pe sectorul afectat beneficiarul a intervenit prin realizarea de reparatii la nivelul partii
carosabile.

e

Foto — sectorul afectat km 20+515 — km 20+547 — refacerea zonei a ectate (preluare
google earth iunie 2022)
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Foto — vedere amonte podet pe DN 13, km 20+547

Pe zona de drum afectata scurgerea apelor se realizeaza la marginea drumului din
partea stanga, acesta fiind in curba cu partea carosabila amenajata in panta unica. Nu sunt
amenajate santuri sau rigole de scurgere a apelor.

b) Justificarea necesitatii proiectului

Avand in vedere starea de degradare a sectorului prezentat mai sus si necesitatea
asigurarii conectivitatii pe drumul national DN 13, proiectul isi propune punerea in siguranta a
drumului national, prin lucrari de sustinere a corpului drumului.

Prin realizarea investitiei se doreste stabilizarea corpului drumului pe zonele ce fac

obiectul proiectului, asigurarea circulatiei in conditii de siguranta si evitarea blocarii traficului
rutier.

c) Valoarea investitiei
Valoarea investitiei este de aproximativ 1,729,175.02 lei (valoarea include TVA)

d) Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a lucrarilor propuse in cadrul proiectului este de 5 luni.
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e) Planse cu limitele amplasamentului

Planurile de incadrare in zona si planurile de situatie ale proiectului in care sunt
reprezentate inclusiv suprafetele de teren necesare implementarii proiectului sunt prezentate
in anexele acestui Memoriu de prezentare.

Astfel plansele cu limitele amplasamentului sunt prezentate in anexa nr.1 si 2, asa cum
se mentioneaza in capitolul XI| Anexe.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

In vederea punerii in siguranta a sectorului de drum afectat de alunecarea de teren si
asigurarea unor conditii optime pentru trafic, se propune consolidarea corpului drumului prin
lucrari de sprijinire si refacerea structurii rutiere pe zona afectata.

Pentru sprijinirea corpului drumului au fost analizate cele doua solutii propuse de
Expertiza tehnica, in continuare prezentam solutia adoptata.

Prezentarea solutiei tehnice propuse pentru remedierea degradarilor:

STRUCTURA DE SPRIJIN DIN PILOTI FORATI @1080, L=15m, PE UN SINGUR
RAND, AMPLASATI LA 1.50m DISTANTA

Structura de sprijin va fi alcatuita din piloti forati 1080, L=15m, amplasati la 1.50m
distanta. La partea superioara pilotii vor fi solidarizati printr-o grinda din beton armat. Pentru
asigurarea spatiului necesar utilajului de forat, amplasarea pilotilor presupune executia grinzii
cu consola pe care va fi amplasat parapetul de siguranta.

Caracteristicile constructive ale structurii de sprijin sunt prezentate in tabelul urmator:

NR. CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE PRINCIPALE u.m DIMENSIUNI
CRT :
1 Lungime structura de sprijin m 37,00
2 Diametrul pilotului " m 1,08
3 Lungimea pilotului J 1% m 15,00
4 Distanta interax a pilotilor il m 1,50
5 Inaltime radier si elevatie m 2,25
6 Beton in piloti - C30/37
4 Beton in radier si elevatie - C35/45
8 Armatura (piloti, radier, elevatie) BST500C
9 Moment concentrat coronament zid — inc. permanente KNm/m 30
10 Moment concentrat coronament zid — inc. utile KNm/m 65
11 Armatura longitudinala pilot 20028
12 Armatura transversala pilot $10/15¢cm
13 Acoperire cu beton pilot 70mm

STRUCTURA RUTIERA
Structura rutiera se va reface pe banda dreapta pe lungimea de cca. 45 m, si va fi
alcatuita din:
- 7 cm - substrat de nisip
- 30cm - strat de fundatie din balast 0-63mm
- 25cm - piatra sparta amestec optimal
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- 8cm - AB31.5 baza 50/70
- 6cm - strat de legatura BAD 22.4 leg 50/70
- 4 cm - strat de uzura BA 16 rul 50/70

Acostamentul adiacent benzii din dreapta, catre structura de sprijin, va avea aceeasi
alcatuire cu structura rutiera si va fi consolidat.

La capetele structurii rutiere nou realizate, pentru racordarea la structura rutiera
existenta si pe banda stnga, se va recurge la frezarea si refacerea stratului de uzura pe inca
5ml.

Elementele geometrice ale drumului pe zona de interventie, in plan, profil longitudinal
si transversal, vor fi refacute la dimensiunile existente cu mici corectii acolo unde este necesar.

SCURGEREA APELOR

Apele pluviale de pe partea carosabila sunt dirijate pe partea stanga a drumului avand
in vedere ampasarea in curba a tronsonului ce face obiectul lucrarilor de interventie. Pentru
asigurarea scurgerii apelor in lungul drumului se propune realizarea unei rigole betonate pe
partea stanga in lungime de aprox. 60m, pana in albia cursului de apa. Pe zona drumului
lateral va fi prevazut un podet tubular @500 pentru asigurarea continuitatii rigolei.

Podetul existent pe DN 13, km 20+547, va fi decolmatat si reparat.

PARAPETELE existente vor fi inlocuite cu parapete metalice tip H4B pe zona structurii

de sprijin din piloti forati, pe zona podetului si pe zona adiacenta acestora, avand aceeasi
lungime de aprox. 100m.

MARCAJUL RUTIER - se va realiza in strat gros, pe lungimea de 55m, pe care se
reface structura rutiera si stratul de uzura. Marcajul rutier va fi realizat cu vopsea rezistenta

de lunga durata termoplastic sau bicomponent si va avea o grosime de 3000 pm, conform
STAS 1848-7/2015.

Proiectul se incadreaza in Anexa nr. 2: LISTA proiectelor pentru care trebuie stabilita
necesitatea efectuarii evaluarii impactului asupra mediului, art. 10 proiecte de infrastructura,
lit €) constructia drumurilor, porturilor si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit,
altele decat cele prevazute in anexa nr. 1 din Legea 292/2018 privind impactul anumitor
proiecte publice si private asupra mediului.

Proiectul propus nu intrd sub incidenta prevederilor OUG nr. §7/2007 privind regimul
ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, cu
modificarile si completarile ulterioare. Zona ce face obiectul interventiilor din cadrul proiectului

nu este localizatd in interiorul ariilor protejate naturale incluse in reteaua ecologica Natura
2000.

Conform Deciziei de Evaluare Initiala nr. 7850E din 11.07.2023 proiectul propus intra
sub incidenta prevederilor art. 48 din Legea Apelor nr. 107/1996, cu modifcarile i completarile
ulterioare si nu intra sub incidenta prevederilor art. 54.

Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Zona ce face obiectul interventiilor din cadrul proiectului este amplasata la o distanta
cuprinsa intre 198-226 km fata de cele mai apropiate granite nationale, respectiv granita de
sud a Romaniei cu Bulgaria si cea de est a Romaniei cu Republica Moldova.
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Amplasament lucrari de intervntje

Regimul juridic, economic si tehnic este prezentat in Certificatul de urbanism nr. 41 din
19.04.2023.

Conform Certificatului de urbanism nr. 41 din 27.04.2023, terenul nu se afla inscris in
lista monumentelor istorice sau in zona de protectie a acestora si nu este sub interdictie
temporara de construire.

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata in intravilanul comunei Feldioara,
judetul Brasov, si are categoria de folosinta de drum.

Suprafata de teren, ce va fi ocupata de lucrérile de interventii, este de aproximativ 1825
mp.

g) profilul si capacitatile de productie:

Proiectul propus nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea lucrarilor
de interventie pentru punerea in sigurantd a drumului national DN 13. In perioada de
exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier.

Consolidare corp drum si refacere parte carosabila, sectoare de drum LOT 2: DN 13,
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h) descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa
caz):

in situatia actuald, pe amplasamentul propus pentru implementarea proiectului nu exista

instalatii in cadrul cdrora s3 se desfiasoare anumite fluxuri tehnologice. Amplasamentul

proiectului se desfasoard pe zona drumului national existent DN 13, avénd in apropiere

preponderent terenuri cu utilizare antropica (activitati turistice, economice si agricole).

i) descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea:

Proiectul nu implica procese de productie, ci realizarea lucrarilor de interventie pentru punerea
in sigurantd a drumului national DN 13, ce va asigura conectivitatea rutiera in zona. In

perioada de operare nu se vor obtine produse sau subproduse, sectorul drumului national fiind
destinat traficului rutier.

j) materiile prime, materiale de constructii, energia si combustibilii utilizati, cu
modul de asigurare a acestora;
Luand in considerare specificul lucrarilor, au fost identificate urmatoarele categorii de
materii prime necesare:

e Nisip

e Balast

e Piatra sparta amestec optimal

e Mixtura asfalticaAB 31,5

e Beton asfaltic BAD 22,4 rul 50/70
e Beton asfaltic BA16 rul 50/70

Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate, avand in vedere si distanta
optima fata de obiectiv.

k) racordarea la retelele utilitare existente in zona;

Pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate retele utilitare.

Avand Tn vedere caracteristicile proiectului, implementarea acestuia nu presupune
racordarea la utilitati — alimentare cu apa, canalizare, electricitate, gaz.

In cazul in care, in mod exceptional vor fi identificate retelele de utilitati in apropierea
zonei afectate de proiect, acestea se vor reloca si/sau proteja in conformitate cu specificatiile
mentionate in avizele obtinute de la operatorii.

Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de executie se va realiza astfel:

Apa potabild necesara personalului va fi achizitionata din comert.

Apele uzate generate vor fi reprezentate in principal de ape uzate fecaloid menajere.
Acestea vor fi colectate si evacuate prin vidanjare, pe baza de contracte incheiate cu firme
autorizate.

Apele uzate rezultate ca urmare a proceselor tehnologice in cadrul organizarii de
santier se vor preepura in instalatii conforme si ulterior se vor evacua, in functie de locatie,
prin vidanjare (cu respectarea conditiilor de calitate conform Normativului NTPA002/2002

privind conditile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct
in statiile de epurare).
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Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie
electrica sau din surse proprii (grupuri electrogene).

Asigurarea agentului termic nu este necesara. Containerele vestiar gi containerele
birou din organizarea de santier vor fi prevazute in general cu sisteme autonome de incaizire.

in perioada de operare, va fi necesara asigurarea evacuarii corespunzatoare a apelor
pluviale colectate de pe platforma drumului.

Acestea vor fi dirijate prin intermediul sistemului de colectare reabilitat catre
dispozitivele de scrugere existente ale drumului national DN 13.

I) descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei;

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate va include readucerea la starea initiala a
suprafetelor ocupate temporar, pentru zonele in care nu au fost prevazute componente ale
proiectului.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, eventualele zone ocupate temporar de
proiect vor fi curatate, nivelate si redate utilizarii anterioare, pregatite pentru utilizarea stabilita
in proiect sau amenajate ca spatii verzi, dupa caz.

in acest sens se vor realiza urméatoarele lucrari pentru refacerea zonelor afectate:

o demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe
amplasament si amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la
folosintele anterioare;

o retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport,

o colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;

Recomandam amplasarea organizarii de santier pe o suprafata estimata la maxim 50
mp, pe DN 13 la intrarea in localitatea Rotbav, pe un teren pus la dispozitie de autoritatile
locale in baza documentelor contractuale, pentru a se putea asigura buna organizare pe
durata executarii lucrarilor.

Mentionam ca locatia va fi utilizatd predominant pentru activitati administrative si
depozitarea in situatii exceptionale a unor materiale.

Avand in vedere specificul lucrarilor — consolidarea corpului drumului, toate materialele

utilizate vor fi aduse gata de punere in opera (utilizare) si vor fi utilizate imediat, pe
amplasamentul lucrarilor.

m) cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente;

In prezent, traficul rutier din zona proiectului se desfasoara pe drumul national DN 13,
iar proiectul va asigura desfasurarea traficului in conditii normale de siguranta si confort pentru
utilizatori.

Pentru acest proiect nu se propun cai noi de acces, in afara celor existente si nu vor fi
necesare schimbari ale cdilor de acces existente.

n) resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia drumului sunt: apa, solul si
agregatele minerale (piatra sparta, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi achizitionate
de la carierele/balastierele autorizate, amplasate la distante rezonabile fata de proiect.
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Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului
proiectului se va efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa
caz. In cadrul organizarii de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si
incarcatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat
acestea sa fie puse in opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

De asemenea, aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate si care se afla cét
mai aproape de amplasamentul proiectului.

in ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrarilor proiectate, acestea vor fi achizitionate de la firme autorizate
specializate in acest sens, care vor pune la dispozitie materialele gata de punere in opera pe
amplasamentul proiectului, avand in vedere specificul acestuia.

o) metode folosite in constructie/demolare;

Pentru implementarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari de constructie care

vor cuprinde:

e pichetarea si curatarea terenului pentru lucrarile de interventii;
realizarea lucrérilor de terasament pentru lucrarile de interventii;
realizarea lucrarilor de fundatii si imbracaminti rutiere pentru lucrarile de interventii;
reabilitarea sistemului de drenaj a apelor pluviale pe zona lucrarilor de interventii;
realizarea lucrarilor necesare pentru protectia circulatiei;
realizarea lucrarilor pentru protectia mediului.

Prezentam mai jos cele mai importante sintre aceste activitati.

> Lucrari de fundatii i imbracaminti rutiere
imbracamintea rutierd reprezintad partea drumului asezata deasupra fundatiei si care

suporta traficul putdnd fi alcatuitad din unul sau mai multe straturi. Ansamblul de straturi ale
imbracamintii si fundatiei se numeste sistem rutier.

Din punct de vedere constructiv, structura rutierd a drumului judetean este alcatuita

din:
e strat de forma;
o strat de fundatie;
e strat de baz3,
o strat de legatura;
e strat de uzura.

Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale si
materii prime pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice etc.

» Lucrari la suprastructura drumului

Asternerea stratului de balast din fundatie presupune descarcarea Iui din
autobasculante, nivelarea mecanizata si compactarea cu cilindrul vibrator. Stratul de agregate
naturale stabilizate cu ciment presupune prepararea amestecului in statia de betoane,
aducerea lui pe amplasament si apoi utilizarea tehnologiei de mai sus.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationicd cu rupere rapida se face cu o
autocisterna speciald. Stratul de baza se realizeaza din mixtura asfaltica cu bitum si agregate
concasate executat la cald. Mixtura va fi adusa pe santier cu autobasculante prevazute cu
prelate, descarcata in repartitoare si apoi compactata cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul
de legatura din binder de criblurd executat la cald va urma tehnologia de mai sus. Stratul de
uzura din mixtura asfaltica stabilizata se va executa utilizandu-se aceeasi tehnologie.
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Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura
pana la punerea in operd. Asternerea imbracamintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj
complex ce are in componenta: placa nivelatoare, dispozitiv de reglare a grosimii, grinda
vibratoare, snec repartizare, buncar, banda transportoare.

» Lucrari de semnalizare si marcaje
Tehnologia de executie pentru lucrari de semnalizare orizontald — marcaje rutiere
longitudinale, transversale si diverse consta in:
e curatarea suprafetelor;
e premarcaj;
e executia marcajelor longitudinale, transversale, prin sageti si inscriptii diverse,
executate cu piloti pentru dirijarea circulatiei;
e curatarea suprafetei;
premarcare;
e executfia marcajelor.
Suprafata imbracamintii rutiere, acolo unde urmeaza sa se amplaseze materialul de
marcaj, va fi curata si uscata.

Premarcajul se executd inaintea operatiunii de marcaj efectiv. Premarcarea se
executa cu aparate topografice pentru toate marcajele. Premarcajul se face prin trasarea unor
puncte de reper pe suprafata carosabila.

La executia lucrarilor se vor avea in vederea urmatoarele aspecte:
e executarea marcajului si instalarea conurilor de protectie;
e protejarea marcajului aplicat, cu autovehicul de recuperare a conurilor,;
e se urmareste permanent modul de acoperire a stratului de vopsea cu microbile. in

cazul in care se sesizeaza o imprastiere neuniforma a acestora, se opresc imediat
lucrarile si se iau masurile corespunzatoare.

Activitati de transport
Pentru realizarea proiectului se utilizeazad un volum mare si diferit de materiale,
semifabricate si prefabricate astfel ca este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de
transport:
e autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere,
autocisterne, autoizoterme;
autobetoniere si pompe de beton;
e frailere.
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p) planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara;

Planul de executie va fi elaborat de Antreprenor si aprobat de Beneficiar, acesta

acopera toate etapele de realizare a proiectului, precum si punerea in functiune, exploatarea
si folosirea ulterioara.

Prezentam propunerea Proiectantului privind planul de realizare a investitiei:

Nr. : " ; Durata (luni)
crt. Dénniices oblectii Luna 1 Luna 2 Luna 3 Luna 4 Luna 5 Luna 6
1 |Proiectare !
2 |Asistenta tehnica
3 |Organizare de santier
4 |Structura de sprijin
5 |Lucrari de drum
6 |Lucrari de scurgere a apelor

Se estimeaza o durata de executie de aproximativ 5 luni pentru sectorul km 20+522 —
20+547. Durata de realizare a proiectarii este de 1 luna.

Planul de executie va fi analizat si poate fi revizuit de Constructor si aprobat ulterior de

Beneficiar, in etapa premergéatoare executiei lucrarilor proiectate, dupd stabilirea
Constructorului.

q) relatia cu alte proiecte existente sau planificate

In zona proiectului nu sunt in executie alte proiecte. De asemenea, nu au fost
identificate proiecte planificate in zona, care se pot suprapune pe perioada de executie.

in acest moment nu au fost identificate alte proiecte care sa genereze impact cumulativ
si sa se suprapuna ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Activitatea de realizarea a lucrarile prevazute in proiectul de punere in siguranta a
drumului national DN 13, se poate cumula ca impact cu traficul existent de pe DN 13.

in cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrarilor.

r) detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Avand in vedere specificul lucrarilor proiectate, respectiv punerea in siguranta a unui
sector de drum pe DN 13, pe amplasamentul existent care are degradari importante si nu
prezinta siguranta in exploatare, nu a fost posibila studierea unor alternative de traseu.

De asemenea, lucrarile de interventie trebuie sa respecte concluziile expertizei
tehnice, iar acest fapt limiteaza extrem de mult posibilitatea studierii unor alternative tehnice.

Prezentdm mai jos alternativele propuse in cadrul expertizei tehnice:

SOLUTIA 1 = STRUCTURA DE SPRIJIN DIN PILOTI FORATI @1080, L=15m, PE UN
SINGUR RAND, AMPLASATI LA 1.50m DISTANTA

Structura de sprijin va fi alcatuita din piloti forati 1080, L=15m, amplasati la 1.50m
distanta. La partea superioara pilotii vor fi solidarizati printr-o grinda din beton armat. Pentru
asigurarea spatiului necesar utilajului de forat, amplasarea pilotilor presupune executia grinzii
cu consola pe care va fi amplasat parapetul de siguranta.

SOLUTIA 2 — STRUCTURA DE SPRUIN DIN PILOTI FORATI @600, L=15m, PE
DOUA RANDURI, AMPLASATI LA 1.00m DISTANTA
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Structura de sprijin va fi alcatuita din piloti forati @600, L=15m, pe doua randuri,
amplasati la 1.00m distanta. La partea superioara pilotii vor fi solidarizati printr-un radier din
beton armat. Pentru asigurarea spatiului necesar utilajului de forat, amplasarea pilotilor
presupune executia grinzii cu consola pe care va fi amplasat parapetul de siguranta.

Astfel au fost alese tehnologiile moderne, utilizate de obicei pentru acest tip de lucrari,
tehnologii cu impact redus asupra factorilor de mediu.

s) alte activititi care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al
energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.

Tinand cont de faptul c& proiectul se refera la punerea in sigurantd a DN 13, pe amplasamentul

existent care are degradari importante si nu prezinta siguranta in exploatare, probabilitatea de

aparitie a altor activitati fata de cele existente prezentate in cadrul proiectului este redusa.

t) alte autorizatii cerute pentru proiect.
Prin Certificatul de urbanism sunt solicitate avize/acorduri de la urmatoarele autoritati:
¢ Agentia de Protectia Mediului Brasov
e Aviz Alimentare cu apa
e Aviz Alimentare cu energie electrica
Aviz Gaze naturale
Aviz Salubritate
Aviz Canalizare
Aviz Telefonizare
Aviz SGA Brasov
Aviz C.N.A.l.R — Directia Regionald Drumuri si Poduri Brasov
Aviz |.G.P.R. — Politia Rutiera

e © © ©o o o

Avizele solicitate prin certificatul de urbanism nr. 41 din 19.04.2023, vor fi obtinute in
conformitate cu procedurile specifice, iar conditiile prevazute in acestea vor fi respectate.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Pentru realizarea proiectului nu vor fi necesare lucrari de demolare, fiind executate doar
lucrari de decapare si indepartare a structurilor existente.

= planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;
Nu este cazul

= descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Nu este cazul

= cdinoi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
Nu este cazul

= metode folosite in demolare
Nu este cazul

= detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul

= alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor)
Nu este cazul
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V. Descrierea amplasarii proiectului:

Lucrarile de punere in sigurantd sunt amplasate pe DN 13, in zona km 20+522 — km
20+547, comuna Feldioara, judetul Brasov.

= distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptaté la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completérile ulterioare;
Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontierd, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Zona ce face obiectul interventiilor din cadrul proiectului este amplasata la o distanta
cuprinsa intre 198-226 km fatd de cele mai apropiate granite nationale, respectiv granita de
sud a Romaniei cu Bulgaria si cea de est a Romaniei cu Republica Moldova.

* Jocalizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificérile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut
de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic Si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes nafional, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Conform Certificatului de urbanism nr. 41 din 19.04.2023, terenul nu se afla inscris in

lista monumentelor istorice sau in zona de protectie a acestora si nu este sub interdictie
temporara de construire.

= harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice

ale mediului, atat naturale, céat si artificiale, si alte informatii privind: folosintele actuale

si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia;
politici de zonare si de folosire a terenului; arealele sensibile;

Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr.1 si

Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata in intravilanul comunei Feldioara,
judetul Brasov, si are categoria de folosinta de drum.

Destinatia conform PUG este de cai de comunicatie — drumuri nationale.

Politici de zonare si de folosire a terenulu

Conform Certificatului de Urbanism existent, proiectul se va dezvolta pe
amplasamentul existent al drumului national DN 13.

Areale sensibile

Proiectul nu este amplasat in interiorul ariilor protejate naturale incluse in reteaua
ecologica Natura 2000.

= coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geograficd, in sistem de proiectie nationala
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Stereo 1970;

Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr.1, iar
coordonatele Stereo 1970 sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr. 3.

= detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare.

Avand in vedere specificul lucrarilor proiectate, au fost adoptate solutii tehnice moderne
utilizate de obicei pentru acest tip de proiecte. Acestea sunt prezentate in subcapitolul r)
detalii privind alternativele care au fost luate in considerare.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

Proiectul analizat in cadrul acestui memoriu de prezentare se refera la realizarea
lucrarilor de punere in sigurantd a drumului national DN 13, incluzand lucrari de drum, lucrari
de consolidari, lucrari de reabilitare elemente de drenaj si scurgere ape pluviale, semnalizari
si marcaje.

Impactul potential va fi unul moderat in perioada de executie si redus in perioada de
operare, in conditiile respectarii masurilor operationale si a celor generale de protectie a
factorilor de mediu prevazute in acest memoriu.

Rezolvarea problemelor de trafic in zona va conduce, pe langa cresterea sigurantei
rutiere si a confortului utilizatorilor, si la imbunatatirea calitatii factorilor de mediu.

Proiectul nu este amplasat in interiorul ariilor protejate naturale incluse in reteaua
ecologica Natura 2000.

Proiectul nu afecteaza habitate si specii protejate, avand in vedere ca lucrarile
prevazute in prezentul proiect se realizeaza intr-o zona cu activitati antropice, care au
modificat compozitia vegetald a zonei. In zona se desfasoara trafic rutier specific activitatilor
de tranzit, pe drumul national DN 13.

Impactul potential al proiectului se va manifesta atat in perioada de executie cat si in cea de
operare.

Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia, nu va exista un
impact transfrontalier.

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

Principalele surse de poluare in zona proiectului sunt emisiile atmosferice provenite
din gazele de esapament de la autovehicule, precum si apele incarcate cu poluanti specifici
traficului rutier, ape colectate de pe partea carosabila in reteaua de preluare a apelor pluviale
proiectata.

Poluantii atmosferici majori, emisi de autovehiculele care tranziteaza zona analizata in
acest memoriu, includ monoxidul de carbon (CO), oxizii de azot (NOx), particule inhalabile
(PM10) si o mare varietate de compusi organici gazosi, in principal hidrocarburi (HC).

ViA. Protectia calitatii apelor:
Surse de poluanti
Din activitatea specifica de realizare a lucrarilor proiectate vor rezulta ape uzate
menajere de la grupurile sanitare (tip toalete ecologice), amenajate pentru personalul de
executie.
Debitul de ape uzate menajere a fost estimat la 0.25 mc/luna, avand in vedere ca a
acestea vor fi amplasate in frontul de lucru.
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Toalete ecologice vor fi vidanjate periodic, in baza unui contract cu o firma specializata
in vidanjare si igienzarea acestui tip de toalete. Astfel pe amplasamentul proiectului si al
organizarii de santier nu vor exista surse generatoare de impact semnificativ asupra calitatii
apelor.

in perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate
de:

o traficul de santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse
materialele de constructie (cariere, balastiere);

e scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la
functionarea utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii
defectuoase a autovehiculelor de transport;

e manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor
utilizate in executia lucrarilor (bitum, beton, agregate etc.), care pot ajunge in apele de
suprafata prin antrenarea de catre apele pluviale;

s depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in
grupurile sanitare din cadrul organizarii de santier, gestionarea asigurdndu-se in mod
corespunzator prin intermediul unor operatori autorizatj;

In perioada de exploatare a obiectivului vor rezulta ape pluviale conventional curate
cazute pe carosabil, cu eventuale scurgeri de hidrocarburi si materiale rezultate din uzura
autovehiculelor. Aceste ape pluviale vor fi colectate prin intermediul santurilor si rigolelor,
directionate catre podete.

Apele conventional curate vor fi evacuate, dupa cum a fost mentionat anterior, in
santurile drumului national DN 13. In acest caz, concentratia impuritatilor in apele pluviale va
fi una redusa si nu va genera situatii critice asupra calitatii apelor.

Avand in vedere aspectele prezentate, consideram ca valorile indicatorilor de calitate
pentru apelor uzate pentru obiectivul analizat se vor incadra in limitele normativului NTPA-
002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor
si direct in statiile de epurare si nu vor genera un impact semnificativ.

in perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentata de
spalarea si antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili
depusi temporar pe suprafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele
de deszapezire.

Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

e functionarea necorespunzatoare a dispoziitvelor de colectare si dirijare a apelor
pluviale;

e evacuarea accidentala a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor
accidente de circulatie).

Statiile si instalatiile de epurare sau preepurare a apelor uzate prevazute

In cadrul proiectului au fost prevazute solutii tehnice, materiale noi, performante si
agrementate tehnic, care sa asigure protectia factorului de mediu APA.

Pentru a asigura epurarea primara a apelor pluviale ce cad pe partea carosabila, au
fost prevazute urmatoarele lucrari de scurgere si dirijare a apelor pluviale:

- santuri/rigole

- podete
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Masuri de protectie a factorului apa

in perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante mésuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru personalul
implicat in executia lucrarilor, in organizarea de santier si prin vidanjarea lor periodica.

in perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului fi revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a tronsonului de drum national existent.

in perioada de operare se vor adopta toate masurile necesare mentinerii in stare
de functionare a dispozitivelor de colectare, dirijare si evacuare a apelor prezentate in
capitolul lll — Descrierea proiectului.

Activitatile de realizare a lucrarilor din cadrul proiectului nu vor genera un
impact negativ asupra calitatii apelor si nici asupra apelor de suprafata si/sau ape
subterane.

De asemenea, lucrarile proiectate vor sustine remedierea problemelor de
scurgere a apelor pluviale sau descurgere deficitara a acestora, fapt care va genera o
imbunatatire a calitatii apelor in zona proiectului si la reducerea efectelor negative ale
traficului asupra factorului de mediu apa.

Vi.2. Protectia aerului:
Surse de poluanti
Emisiile in perioada de executie a proiectului sunt asociate in principal cu miscarea
terenului, cu excavarea solului pe anumite zone, cu manevrarea materialelor si cu frezarea
partiala a unor componente existente.

Activitatile de executie care se constituie in surse de poluanti atmosferici sunt:

— indepartarea vegetatiei spontane pe sectorul afectat de lucréarile proiectate;

— excavarea solului;

— frezarea unor componente existente;

— depozitarea materialelor;

— activitati specifice lucrarilor de executie elemente proiect (lucrari de drum, lucrari de
arta etc.);

— asternere straturi balast si asfalt.

Astfel, in perioada de executie a lucrarilor necesare realizarii proiectului, principalele
surse de emisii atmosferice vor fi reprezentate de:

e activitdtile de manevrare a maselor de paméant (decopertare sol fertil, sapaturi,
umpluturi, niveldri, incarcare, descarcare, transport), a unor materiale de constructie
(nisip, pietris, balast) si a deseurilor provenite din frezarea elementelor existente —
surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

» depozitarea temporara a materialelor pulverulente (nisip, pamant) ce pot fi antrenate
de vant. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e activitdti de sudurd/ taiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate.
Poluanti: particule metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizarii aparatelor de
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sudura / taiere;

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO,
pulberi in suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii
intregului proces de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile
de umplutura, realizarea lucrarilor de drum si de arta. Zona fronturilor de lucru va constitui cea
mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai muitor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de
utilajele necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a
obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si
de aprovizionarea cu materiale necesare lucrdrilor de constructie, dar si de vehiculele
necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta,
in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer,
incércator, auto-macara, instalatie de foraj etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol,
libere, deschise si mobile sau stationare difuze/ dirijate.

Poluantul specific operatiilor de constructii este constituit de particule in suspensie cu
un spectru dimensional larg, incluzand si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente
mai mari de 10 um (pulberi inhalabile, acestea putdnd afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variaza de cele mai multe ori substantial de la o zi la alta, in functie
tipul si extinderea activitatilor, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice.

Natura temporara a lucréarilor de executie le diferentiazd de alte surse nedirijate de
praf, care au fie un ciclu relativ stationar, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul
emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite (asa cum
sunt prezentate in capitolul o) metode folosite in constructie/demolare), fiecare cu durata
si potentialul propriu de generare a emisiilor atmosferice si a prafului. Emisiile de pe
amplasamentul proiectului au un nceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza
apreciabil ca intensitate si ritmicitate in interiorul acestor limite, de la o faza la alta a procesului
de executie.

Alaturi de emisiile de particule pot aparea emisii de poluanti specifici gazelor de
esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru
transportul materialelor.

Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt
echipate majoritatea utilajelor si autovehiculelor pentru transport sunt: oxizi de azot (NOy),
compusi organici nonmetanici (COVyn), metan (CHa), oxizi de carbon (CO, COz), amoniac
(NH;3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid
de sulf (SO,).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de
nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi la
alta, de la o faza la alta a procesului de executie.

Sursele specifice de emisie a poluantilor atmosferici pentru obiectivul analizat sunt
surse la sol sau in apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pana la 2 m fata de nivelul
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solului), deschise (cele care implicd manevrarea pamantului) si mobile, caracteristicile
surselor si geometria amplasamentului incluzandu-le in categoria surselor de suprafata si
liniare.

Activitatile specifice de realizare a lucrarilor proiectate nu determina concentratii
ridicate ale emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele
pentru transportul materialelor si de la utilajele de executie, insa si acestea se inregistra doar
pe perioade limitate in timp si se vor situa sub limita admisibila.

De asemenea, emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente
lucrarilor de executie sunt intermitente.

Concentratiile emisiilor de poluanti depind si de:

- tipul de motor al vehiculului de transport / utilajului;
- regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul de santier sunt greu de controlat deoarece, in
afara de factorii mentionati intervin si alti factori:
- distanta parcursa pe amplasament;
- timpii de deplasare si manevre;
- frecventa pe parcursul unei zile.

Aplicand factorii de emisie conform metodologiei OMS, au fost estimate, la nivel
general, prin metoda simplificatd a softului COPERT, emisiile atmosferice de interes pentru
urmatoarele conditii :

- distanta parcursa in zona santierului de un mijloc auto: 250 m;

- timp maxim de deplasare si manevre pe etapa operationala: 15 + 20 minute;
- tipul de combustibil: motorina;

- trafic maxim

- pomiri motor — rece/cald,

- viteza medie: 5 km/h;

Au fost identificati ca poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in
suspensie, monoxid de carbon.

Nivelul estimat al emisiilor pentru perioada de executie este cuprins in urmatorul
interval:

- monoxid de carbon: 0,02 + 0,04 mg/m?;
- oxizi de azot (exprimati in NO2): 0,01 + 0,02 mg/m?;
- oxizi de sulf (exprimati in S0.): 0,01 + 0,03 mg/m3;
- pulberi in suspensie: 0,005 + 0,010 mg/m?

Variatia admisa din punct de vedere al reglementarilor legale in vigoare privind emisiile
de poluanti este urmatoarea:

- monoxid de carbon: 27,0 + 100,25mg/m?;
- oxizi de azot (exprimati in NO2): 7.7 = 0.107 mg/m?,
- oxizi de sulf (exprimati in S02): SLD = 6,72 mg/m?;
- pulberi in suspensie: 0,25+ 1,82 mg/m®.

Consolidare corp drum si refacere parte carosabila, sectoare de drum LOT 2: DN 13,
km 204522 — 20+547

Pagina 21 din 49



In perioada de operare a obiectivului propus prin prezentul proiect, activitatea ce se va
constitui Tn sursa de poluare va fi traficul rutier cu emisii reduse de particule si de poluanti
specifici gazelor de esapament, ce se constituie Tntr-o sursa liniard nedirijata.

Astfel, in perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi
mobile, reprezentate de autovehiculele care vor tranzita drumul nationa DN 13, sectiunea de
autostrada si drumul national conectate de acesta.

Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2019, principalii poluanti emisi de catre traficul
rutier sunt:

e Precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);
e Gaze cu efect de sera (CO2, CH4, N20),

e Substante acidifiante (NH3, SO2),

e Particule in suspensie (PM);

e Substante cancerigene (HAP si POP);

e Substante toxice (dioxine si furani);

e Metale grele.

Intervalele pentru emisiile atmosferice au fost estimate la nivel general pentru
conditiile prezentate mai sus, orice modificare a acestor conditii, precum si a
reglementarilor legale sau a softului utilizat poate determina modificarea acestora.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Sursele de emisii atmosferice, specifice lucrarilor de executie, datoritd caracteristicilor

lor, nu pot fi prevazute cu sisteme de captare sau de evacuare controlatd si dirijata a
poluantilor.

Masuri de protectie a factorului aer

Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale in vigoare.

Se recomanda urmatoarele masuri de protectie a calitatii aerului:

o utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si
corespunzatoare;

o autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de
functionare si verificate periodic;

o autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind
emisiile de noxe;

o utilajele vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;

o utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu
potential de dispersie in amosfera;

o reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor
utilizate ;

o evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine in perioada de executie.
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Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ semnificativ
asupra factorului de mediu aer, in conditiile respectarii tuturor masurilor de limitare si
reducere a impactului prevazute in acest memoriu.

Impactul asupra climei si schimbarilor climatice

Prezentarea climei si aspectelor relevante in zona proiectului

Zona proiectului se incadreaza in zona climatului temperat continental, caracterizata
de nota de tranzitie intre clima temperata de tip oceanic si cea temperata de tip continental

Trasaturile generale ale climei zonale, regionale si de sector sunt puternic modificate
de conditile fizico-geografice locale. Sub influenta reliefului muntos, se realizeazad o
compartimentare a climatului general si o etajare evidentd a fenomenelor climatice.

Temperatura medie multianuald a aerului la nivelul judetului Bragov este de 8°C,
temperatura maxima absoluta fiind de 37,3°C in luna august iar temperatura minima depasind
in timpul lunilor de iarna valoarea de - 25 °C. Pe parcursul anului 2013, s-a inregistrat o
tendinta de crestere a temperaturii medii anuale, aceasta fiind cu 1,5 °C mai mare decat norma
climatologica anuala.

Numarul mediu al zilelor de vard este de aproximativ 60-70 de zil pe an, in timp de
numarul mediu al zilelor de iarna este de 50 de zile. Durata medie a intervalului fara inghet
este de 140 - 160 zile anual. Umiditatea aerului se incadreaza in limitele inregistrate la nivel
judetean, cu valori medii anuale de 75%.

Precipitatile cele mai abundente se produc in general pe parcursul lunilor de
primavaravara. Pe parcursul verii, ploile torentiale sunt destul de frecvente, fiind insotite de
grindina si trasnete si depasind uneori valoarea de 30-40 I/m2. Intr-o iarna obisnuita, ninsorile
cad aproximativ 35 de zile pe an, numarul mediu de zile cu straturi de zépada fiind de
aproximativ 55 de zile in zonele joase si 215 in cazul culmilor montane.

Avand in vedere prevederile ghidurilor de buna practica existente privind evaluarea
impactului schimbérilor climatice asupra proiectelor de infrastructurd, precum si prevederile
directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si

private asupra mediului, am evaluat la nivel sintetic vulnerabilitatea proiectului fata de
schimbarle climatice.

Prezentam mai jos sinteza analizei de vulnerabilitate pentru proiect.

Variabilele climatice Vulnerabilitatea Actuala Vulnerabilitatea Viitoare
identificate in zona

proiectului

Cresterea temperaturii
medii

Cresterea temperaturilor medie medie
extreme

Schimbari ale mediei medie medie
precipitatiei

Schimbari ale medie medie
precipitatiilor extreme
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Viteza medie a vantului medie

Radiatii solare

Perioade cu temperaturi medie medie
foarte scazute

Ceata medie medie

Concluzia acestei analize este ca vulnerabilitatile medii ale proiectului la schimbarile
climatice au fost identificate, iar elementele proiectului includ si optiunile de adaptare la aceste
vulnerabilitati. De asemenea, in perioada de operare vor fi stabilite masuri operationale pentru
a asigura reactia eficienta si limitarea impactului privind schimbarile climatice si evenimentele
viitoare care pot genera consecinte negative. Astfel nu sunt necesare lucréri suplimentare de
protectie si adaptare la schimbarile climatice.

VIL.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Surse de zgomot si de vibratii

in etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratad temporare, se vor
manifesta local si intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

e Traficul auto din zona organizarii de santier, fronturilor de lucru, de pe drumuri de
acces, spre si dinspre zonele de obtinere a materialelor de constructie (cariere,
balastiere, zone de depozitare);

s Activitatile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor, respectiv
de incarcare si descarcare a acestora;

¢ Functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie (masini transportoare,

autocamioane, autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) —
functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor.

in etapa de operare, sursele principale de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la

nivelul drumului national DN 13 (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter
permanent, desfasurat pe parcursul intregii perioade de operare.

Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Lucrarile proiectate sunt limitate ca suprafata si perioada de realizare, iar adoptarea
masurilor operationale in timpul executiei vor limita impactul zgomotului si al vibratiilor asupra
zonelor locuite.

Efectele negative ale realizarii lucrarilor proiectate vor unele reduse in timpul executiei,
avand in vedere ca se vor lua toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii
de vibratii si zgomote.

in perioada de exploatare a obiectivului, in conditiile respectarii masurilor generale de
protectie, nu vor fi efecte negative din acest punct de vedere, insd daca in timpul
monitorizarilor ulterioare se va descoperi depasirea limitelor prevazute in legislatie, se vor
studia si include masuri suplimentare de protectie.

Masuri de protectie impotriva zgomotului gi vibratiilor
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Avand in vedere ca elementele proiectului au fost proiectate astfel incat sa asigure
protectia impotriva zgomotului, precum si necesitatea adaptarii la caracteristicile terenului, nu
sunt necesare masuri suplimentare in afara celor operationale.

in perioada de executie, se recomandé respectarea urmatoarelor masuri operationale:
utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic
sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut periodic
lucrarile se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00)
reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona organizarii de santier (conform literaturii de
specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu pana la 5 dB)

pentru a limita vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza sa nu depaseasca
20 km/ora la trecerea prin localitati

Alte masuri de reducere a impactului:
verificarea si repararea periodica a utilajelor pentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomot,
santierul va fi imprejmuit si nu se va lucra in timpul orelor de odihna;
pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil traversarea zonelor
rezidentiale, iar in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare va fi limitata la
maxim 20 km/ora;

In conditile in care vor fi respectate masurile specifice de protectie, impactul
zgomotului si vibratiilor va fi unul redus.

in perioada de operare principala sursa de zgomot va fi traficul rutier de pe DN 13, iar
acesta se va situa in limitele stabilite de legislatia in vigoare.

In situatia putin probabild de depasire a acestor limite, se vor implementa de urgenta
masuri suplimentare de protectie.

Asadar proiectul nu va avea un impact semnificativ negativ in ceea ce priveste
poluarea fonica din zona analizata, nici in perioada de executie, nici in perioada de operare.

Vi.4. Protectia impotriva radiatiilor:

Surse de radiatii

Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament, precum si elementele
proiectului, nu genereazad si nu contin surse de radiatii calorice, radiati UV sau radiatii
ionizante.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

VL.5. Protectia solului si a subsolului:
Surse de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice i de adancime
Sursele potentiale de impact pot proveni din depozitarea necontrolatd a deseurilor ce
provin din realizarea lucrarilor proiectate.
in scopul mentinerii sub control a acestui aspect, deseurile de constructie rezultate vor
fi imediat incarcate si transportate la rampa, neconstituind sursa de poluare a solului,
subsolului, apelor freatice sau de adancime.
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Deseurile menajere precum si cele reciclabile vor fi colectate in containere speciale in

functie de cerintele legale privind colectarea si depozitarea deseurilor, pentru tinerea sub
control pana la predare in conditii de siguranta.

Din modul de evacuare a apelor uzate rezultate se apreciaza ca nu vor fi poluari ale

factorilor de mediu care sa afecteze solul, subsolul si apele freatice, avand in vedere ca apele
uzate menajere vor fi evacuate controlat prin vidanjare periodica, iar alte tipuri de ape uzate
in timpul executiei nu vor exista (materialele fiind aduse in zona fronturilor de lucru in starea
optima pentru punere in opera).

in etapa de constructie sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol,

subsol si ape freatice vor fi reprezentate de:

depozitarea necorespunzatoare a utilajelor si a materialelor de constructie;
gestionarea si depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu
impurificarea aerului, exista posibilitatea ca o anumitd cantitate din poluantii
atmosferici (SO2, NO,, metale grele) sa ajunga pe sol, putdnd conduce la modificarea
caracteristicilor acestuia;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de
la autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la
depozitarea necorespunzatoare a acestora,

depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrarile de excavare, incarcare, transport
si descarcare a materialelor de constructie;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe
amplasamentul organizarii de santier si in fronturile de lucru.

in etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmatoarele:
traficul rutier care reprezintd o sursd continud de poluanti proveniti din gazele de

esapament rezultate prin arderea carburantilor. Aceasta reprezinta o sursa continua
de poluare prin care elemente precum CO, NOx, SOz, PMyo si metalele grele generate
prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si
acumula la nivelul solului, afectand atat calitatea acestuia, cat si elementele abiotice
si biotice care depinde de acesta,

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehicule de transport ale
deseurilor si ale personalului implicat in activitatile de mentenanta;

scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere in care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;
substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii de baza de clorura de
calciu/sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere a drumului judetean, ceea ce
determind un aport de cloruri in sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor
de céatre apele pluviale, precum si afectarea vegetatiei din zona DN 13.

Impact fizic si mecanic asupra solului

In perioada de executie se vor efectua lucrari care vor afecta orizonturile superficiale

ale solului, insd deoarece zona este deja afectatd de un obiectiv existent, respectiv drumul
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judetean degradat de pe amplasamentul existent, consideram ca impactul asupra acestui
factor este unul redus, lucrarile propuse avand in final un impact pozitiv asupra stabilizarii
zonelor cu alunecari de teren, asupra fluidizarii traficului in zona si asupra activitatilor socio-
economice.

In perioada de operare a DN 13 nu va fi generat impact asupra mediului geologic.

Lucrdérile si dotérile pentru protectia solului si a subsolului
Avand in vedere specificul proiectului, nu sunt necesare lucrari si amenajari

suplimentare fatd de respectarea masurilor operationale, pentru protectia solului si a
subsolului.

Masuri de diminuare a impactului

in vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectata de proiect, astfel
incat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor in perioada de executie.

in conformitate cu prevederile legale, stipulate in OUG nr. 92/2021 privind regimul
deseurilor, deseurile din constructii si demolari vor fi colectate selectiv, in vederea trimiterii la
recuperare a deseurilor reciclabile si a eliminarii deseurilor care nu mai pot fi refolosite.

Masuri pentru protectia solului

Pentru evitarea si reducerea impactului asupra solului in etapa de executie sunt recomandate
urmatoarele masuri:

 in cadrul organizarii de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asigura reducerea
suprafetelor la nivelul cirora este necesara indepartarea vegetatiei naturale, precum
si constructia de fundatii si platforme definitive;

s se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functionarii

corespunzatoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special
destinate;

e evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate
in urma lucrarilor,

o depozitarea temporard pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a celor de tip menajer, pana la preluarea de catre firme specializate in
vederea eliminarii finale sau valorificarii, se va realiza in recipienti corespunzatori, in
spatii special amenajate;

e utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia
lucrarilor, precum si pentru transportul materialelor si pentru preluarea si transportul
deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie;

e intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curétarea autovehiculelor si utilajelor se
vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distantd de zonele sensibile sau in
interiorul organizarii de santier,;

e respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;
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Pentru

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fata de cele prevazute prin proiect;

terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se
vor limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi
imprejmuit;

in cazul unei contaminari a solului, portiunea afectatd va fi indepartata si tratata /
eliminatd in functie de tipul de contaminare; organizarea de santier va fi dotata
corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material /
substanta care poate cauza poluare in urma unei gestionari necorespunzatoare;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi aduse la
starea initiald; se recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor,

pentru a pastra aceleasi calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii
de seminte;

etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de

intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distantd de zonele
sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti,

Masuri pentru protectia subsolului

in perioada executjei lucrarilor de constructie este recomandata implementarea urmatoarelor

masuri:

Pentru

metodologia de realizare a lucrérilor de constructie va include tehnici care sa
incorporeze evaluarea riscurilor pentru excavatii i cerinte pentru stabilitatea pantelor,
atat in interiorul cat si in exteriorul limitei de proiect (inclusive in zona organizarii de
santier si a zonelor de depozitare a pamantului excavat);

vor fi folosite utilaje si echipamente performante pentru executia lucrarilor de excavare

pentru a reduce volumul excavat si pentru a asigura stabilitatea zonelor din vecinatatea
zonelor excavate;

in situatia in care va fi interceptatd panza freatica vor fi luate masuri de drenare si
corectare corespunzatoare;

etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de

intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburantj;
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Prin lucrérile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure
a solului si subsolului de pe amplasament.

Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ asupra solului,
subsolului si apelor freatice sau de adancime, in conditiile respectarii masurilor
specifice de protectie.

VI.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Identificarea arealelor sensibile din punct de vedere al biodiversititii ce pot fi afectate
de proiect

Proiectul nu este amplasat in interiorul ariilor protejate naturale incluse in reteaua
ecologica Natura 2000 iar suprafata de aproximativ 1825 mp, este ocupata si in prezent de
elemente ale drumului national existent (parte carosabild, elemente constructive si lucrari de
reabilitare/consolidare anterioare etc.).

Pentru consolidarea corpului drumului national DN 13 si punerea in siguranta a
acestuia, se realizeaza lucrari de interventii pe o lungime de 25 m, pe amplasamentul existent
al elementelor drumului national.

Terenul pe care se realizeazé proiectul este situat pe teritoriul administrativ al comunei
Feldioara, domeniu public. De asemenea, folosinta actuald este incadrata in categoria drum.

In concluzie, proiectul nu afecteaza areale sensibile sau zone cu potential optim pentru
utilizarea ca habitate de catre speciile protejate.

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata in intravilanul comunei Feldioara,
judetul Brasov, si are categoria de folosinta de drum.

in baza analizelor preliminare de mediu, proiectul nu afecteaza areale sensibile sau
zone cu potential optim pentru utilizarea ca habitate de catre speciile protejate.

Surse potentiale de poluare a florei si faunei
In perioada de constructie sursele potentiale de poluare a florei si faunei sunt
urmatoarele:
= Traficul de santier prin transportul de materii prime, prin generarea de poluanti specifici
mijloacelor de transport (NOx, SO, SOz, CO, metale grele, pulberi).
= Utilajele si mijloacele de constructie prin activitatea desfasurata in cadrul fronturilor de
lucru produc: poluanti (NOy, SO, SO, CO, metale grele, pulberi).
= Accidentele rezultate ca urmare a traficului de santier prin generarea de scurgeri de
carburanti, uleiuri care daca se scurg pe sol pot afecta flora specifica amplasamentului.

Amplasarea organizarii de santier a fost recomandata astfel incat sa nu afecteze
areale protejate si zonele sensibile, pe o suprafatd estimata la aproximativ 50 mp, pe DN 13
la intrarea in localitatea Rotbav, pe un teren pus la dispozitie de autoritatile locale in baza
documentelor contractuale, pentru a se putea asigura buna organizare pe durata executarii
lucrarilor.

Mentiondm c& locatia va fi utilizatd predominant pentru activitdti administrative si
depozitarea in situatii exceptionale a unor materiale.
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Avand in vedere specificul lucrarilor — consolidarea corpului drumului, toate materialele

utilizate vor fi aduse gata de punere in opera (utilizare) si vor fi utilizate imediat, pe
amplasamentul lucrarilor.

Antreprenorul are in sarcina verificarea calitatii tuturor materialelor, inainte de punerea
in opera, precum si a verificarii calitatii lucrarilor executate, conform cerintelor caietelor de
sarcini si a dispozitiilor date de beneficiar.

In vederea asigurarii unui flux normal al lucrarilor, antreprenorul general al lucrarii va
asigura ordinea si curatenia atat in incinta organizarii de santier, cat si in zona lucrarilor. Se
vor respecta conditiile din avize.

Se va da o atentie deosebita tinerii sub control a factorilor de mediu.

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier.
Materialele, molozul si resturile ramase vor fi transportate si depozitate in locuri dinainte
stabilite sau in locurile indicate de benefici si se va curata terenul din zona.

Unul din cele mai importante fenomene care afecteaza speciile vegetale este prezenta
prafului pe suprafata frunzelor aflate la marginea zonelor de lucru ale santierului. Acest
fenomen este tinut sub control cu ajutorul stropirilor periodice in scopul reducerii emisiilor de
praf.

In ceea ce priveste interferenta cu fauna, lucrarile vor avea un impact extrem de redus
asupra speciilor deja obisnuite cu prezenta umana din zona proiectului, existand un impact
limitat Tn timp cu potential mai ridicat in perioada de realizare a lucrarilor de constructie, fapt
inevitabil.

in sustinerea acestei afirmatii mentionam ca lucrarile se desfasoara intr-o zona
afectata de prezenta antropica frecventa si nu vor afecta populatii de specii protejate.

in perioada de operare nu au fost estimate efecte negative asupra bidoversitatii din
zona proiectului.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii

si ariilor protejate

Avand in vedere ca proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea, nu sunt
necesare lucrari speciale de protectie a biodiversitatii, insa daca pe parcursul executiei sau
chiar in perioada de operare a DN 13 vor fi identificate situatii cu potential de impact asupra
biodiversitatii, Beneficiarul impreunad cu Antreprenorul vor anunta autoritatile competente si
vor implementa de urgenta masuri suplimentare pentru limitarea impactului.

Proiectul nu implica defrisari.

in scopul protectiei componentelor de biodiversitate in etapa de executie sunt
prevazute urmatoarele masuri:
e Delimitarea clard a frontului de lucru pentru a minimiza petrurbarea inutila a unor
suprafete suplimentare celor necesare desfasurarii activitatilor prevazute in proiect;

e Pentru reducerea emisiilor de particule generate de traficul/ lucrarile de santier, in
perioadele lipsite de precipitatii, se vor desfasura activitati de umectare a drumurilor
de acces si a altor suprafete pe care actioneaza eroziunea eoliana;
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o In perioada constructiei se va evita mentinerea deschisa a oricaror bazine, santuri,
sapaturi pentru fundatji etc., in care exemplarele de amfibieni si reptile pot sa ramana

captive. Aceste potentiale capcane trebuie inventariate si inspectate periodic pentru
evitarea producerii de victime.

Tinand cont de cele mentionate, impactul asupra biodiversitatii, va fi unul redus
in perioada de executie a lucrdrilor si nesemnificativ in perioada de operare a
proiectului.

De aceea respectarea masurilor operationale, prevazute pentru protectia
factorilor de mediu, este recomandata si pentru protectia ecosistemelor locale.

Activitatea de defrigare
in urma analizei initiale, nu au fost identificati arbusti si arbori cu valoare conservativa,
in culoarul de expropiere pentru realizarea proiectului.

Singura activitate necesara pentru realizarea elementelor proiectului este activitatea
de curéatare a vegeratiei spontane de pe amplasament.
Proiectul nu implica defrisari.

Mentiondm c in zona poate fi identificata doar vegetatie crescuta spontan in zone
afectate de activitati antropice, aceasta vegetatie fara valoare conservativa trebuie curatata
pentru realizarea proiectului, insa suprafetele care vor fi curatate nu au in componenta specii
protejate sau de interes comunitar.

in etapa de operare a DN 13 sunt propuse urmatoarele masuri de ordin operational :

e se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa
subterana sau de suprafata;

e pe baza monitorizarii calitatii aerului vor fi implementate masuri de adaptare a traficului
astfel incat sa se evite depasirea concentratiilor maxime ale poluantilor atmosferici la
nivelul celor mai apropiati receptori sensibili;

e intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de

intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;

e respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti;

e monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;

e mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea
apelor pluviale.

De asemenea, trebuie respectate urmatoarele masuri generale, extrem de importante
pentru a se asigura ca impactul asupra speciilor protejate este unul redus :
e Instruirea personalului care realizeaza lucrarile de intretinere privind identificarea si
protejarea speciilor din zona proiectului;

Consolidare corp drum si refacere parte carosabila, sectoare de drum LOT 2: DN 13,
km 204522 — 20+547

Pagina 31 din 49



e Inspectarea zonei proiectului si monitorizarea specifica perioadei de operare pentru
identificarea exemplarelor care ar putea sa utilizeze zone din apropierea proiectului in
situatii exceptionale pentru odihna, addpost sau ca urmare a unui pericol potential;

o Respectarea graficelor de executie a lucrarilor de mentenanta;

e Interzicerea capturarii speciilor protejate, a colectarii de oua sau indivizi juvenili

e Interzicerea distrugerii habitatelor specifice acestor specii;

Chiar dacd pe amplasamentul proiectului sau in imediata apropiere nu au fost
identificate zone de hranire, de odihna, de cuibarit si nici zone cu potential de utilizare in acest
sens, se recomanda realizarea lucrarilor la un nivel redus in perioada iunie — august, deoarece
aceasta este perioada de cuibarit optima pentru majoritatea speciilor de pasari.

De asemenea, se recomanda activitdti de identificare vizuala a amfibienilor imediat
dupa perioade ploioase, pentru a identifica eventuale situatii de risc si luarea masurilor
specifice de protectie si relocare, cu ajutorul unui specialist biolog.

VI.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv

fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra céarora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional

Amplasamentul prezentului proiectului este afectat deja de activitati antropice. Avand
in vedere ca zonele lucrarilor de interventie sunt amplasate la o distanta considerabila de
zonele locuite, in perioada de executie a lucrarilor locuitorii nu vor fi deranjati de emisiile de
substante poluante si de nivelul de zgomot.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul extrem
de redus in perioada de executie, iar dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv,
prin imbunatatirea conditiilor de trafic si prin asigurarea conectivitatii in zona proiectului.

in zona proiectului nu au fost identificate monumente, obiective istorice sau situri
arheologice.

Proiectul nu afecteaza zone locuite.

Lucrérile, dotdrile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

In perioada executiei lucrarilor de constructie vor fi stabilite reguli care sa asigure siguranta
circulatiei in interiorul si in vecinatatea santierului pentru a se evita accidentele care s-ar putea
produce intre utilajele de constructie si participantii la traficul din zona santierului.

in etapa de executie se propun urmatoarele masuri:
e Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;
o Curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestor

drumuri;

o Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in
perimetrul lucrarilor;
e Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

e Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu
cele mai bune tehnologii existente;

Consolidare corp drum si refacere parte carosabila, sectoare de drum LOT 2: DN 13,
km 20+522 — 20+547

Pagina 32 din 49



Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite in etapa de operare, se vor lua
urmatoarele masuri:

¢ Monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;

e Mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea apelor
pluviale care au punct de evacuare in emisari naturali;

o Refacere peisagistica si ecologica a potentialelor zone deteriorate temporar;

o Respectarea prevederilor din planurile de urbanism si amenajarea teritoriului;

» Depozitarea controlate a deseurilor de orice fel.

VI.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in
timpul realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

Generarea deseurilor, in special pentru perioada de executie a lucrarilor proiectate,
reprezinta o sursa cu impact potential semnificativ asupra mediului din zona de amplasament,
doar dacad nu sunt respectate masurile prevazute in legislatia privind managementul
deseurilor.

Evidenta gestiunii deseurilor se realizeazd pe baza listei nationale de deseuri
acceptate pentru fiecare clasa de deseuri prezentata in H.G. nr. 856/2002.

Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantititi de deseuri generate

Perioada de executie
in urma activitatilor de executie a lucrarilor pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:
e 200108 Deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
e Deseuri de ambalaje:
e 150101 ambalaje de hartie si carton;
e 150102 ambalaje de materiale plastice;
¢ 150103 ambalaje de lemn;
e 150104 ambalaje metalice
e 150107 ambalaje de sticla.
Deseuri din constructii si demolari:
e 170101 beton;
e 170302 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01;
e 170504 pamant sipietre, altele decat cele specificate la 17 05 03;
e 170904 amestecuri de deseuri de la constructii si demolari, altele decat cele
specificate la 17 09 01, 17 09 02 si 17 09 03.

Perioada de operare

Principalele surse potentiale de deseuri in perioada de operare a obiectivului sunt
activitatile de trafic de tranzit si de mentenanta a drumului national DN 13.

Deseurile care pot fi generate in perioada de operare sunt:
» deseuri de ambalaje de la utilizatori:

o0 15 01 01 ambalaje de hartie si carton;

Consolidare corp drum si refacere parte carosabila, sectoare de drum LOT 2: DN 13,
km 20+522 — 20+547

Pagina 33 din 49



0 15 01 02 ambalaje de materiale plastice;
0 15 01 03 ambalaje de lemn;
0 15 01 04 ambalaje metalice
o 15 01 07 ambalaje de sticla.
¢ deseuri tehnologice de tipul: deseuri metalice, inclusiv deseuri rezultate din reparatii
curente ale echipamentelor, deseuri din lemn :
0 17 04 07 amestecuri metalice
017 02 01 lemn;
o0 17 02 02 sticla;
o0 17 02 03 materiale plastice;

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.
Se vor evita efectele negative asupra factorilor de mediu sensibili: sol si apa subterana.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare
a activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.

Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existenta asupra factorilor de mediu: solul, microclimatul, ape de suprafata, vegetatie, fauna,
sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.
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Planul de gestionare a deseurilor. Modul de colectare si evacuare deseuri

_ Mod de "
Amplasament Tipuri deseu Observatii
colectare/evacuare
Partile reciclabile sunt
colectate selectiv si
predate operatorilor
autorizati
Fractiile amestecate se
elimina prin serviciile de Se vor pastra evidente
salubritate ale localitatilor | stricte privind  datele
. . . din zona calendaristice, cantitatile
Organizarea | Menajere si ‘ . . @ .
; S a s Se vor organiza puncte de | eliminate si identificarea
de santier asimilabile vz
colectare prevazute cu mijloacelor de transport
containere tip pubele. utilizate

Periodic vor fi ridicate de
catre operatori autorizati
si transportate la
depozitele de deseuri sau
la statiile de transfer
specializate.

Hartie si deseuri
specifice activitatii de
birou

Vor fi colectate si
depozitate separat, in
vederea valorificarii prin
operatori autorizati.

Se vor pastra evidente
privind cantitatile
predate in
valorificarii.

vederea

Deseuri de ambalaje
(de hartie si carton,
de materiale plastice,
metalice, de sticla)

Vor fi colectate si
depozitate selectiv, in
vederea valorificarii prin
operatori autorizati

Se vor pastra evidente
privind cantitatile
predate in
valorificarii.

vederea

Deseuri metalice

Se vor colecta temporar in
incinta, pe platforme si/sau
in containere specializate.
Vor fi valorificate in mod
obligatoriu  prin  unitati
specializate de prestari
servicii.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate in
conformitate cu OUG nr.
92/2021, privind regimul
deseurilor cu completarile
si modificarile ulterioare.

Avand in vedere ca nu exista operatori economici cu activitati in imediata apropiere a
zonelor cu lucréri de interventii, iar administratorul drumului national DN 13 are obligativitatea
s& Incheie contracte cu firme specializate in colectarea si evacuarea deseurilor rezultate pe
amplasamentul proiectului, consideram ca impactul deseurilor asupra factorilor de mediu va fi

unul extrem de redus.

V1.9.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Consolidare corp drum si refacere parte carosabila, sectoare de drum LOT 2: DN 13,

km 20+522 — 20+547

Pagina 35 din 49




Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Executia lucrarilor proiectate implica utilizarea unor materiale care prin compozitie sau
prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor
toxice si periculoase. Aceste substante si materiale sunt:
- combustibil pentru functionarea utilajelor si vehiculelor de transport;
- lubrifianti (uleiuri motor, vaselina etc.);
- vopsele.

- aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucrarile de asfaltare.

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a

indicatiilor de pe ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care
insotesc produsele.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta pentru mediu si
sanatatea umana vor fi respectate toate normele si reglementarile specifice ale lucrarilor.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor se va face in statii special amenajate in acest
sens, iar furnizarea materialelor pe frontul de lucru se va face respectand toate normele si
reglementarile in vigoare.

Schimbarea lubrifiantilor se va efectua in ateliere specializate, unde se vor realiza si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Utilajele si echipamentele folosite vor fi aduse in stare normala de functionare avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.

Pe amplasamentul proiectului nu se vor realiza activitati de alimentare cu combustibil
sau de schimbare a lubrifiantilor.

In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor
in vigoare, efectele si riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact
semnificativ asupra factorilor de mediu.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot aparea numai ca urmare
a producerii unor accidente de catre vehicule care transporta astfel de substante.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Resursele naturale utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt:
- pamant;
- agregate naturale (nisip, balast etc).
- apa

Categoriile de materii prime si materiale sunt prezentate in capitolul Il

Aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la firme autorizate
si care se afla cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

In ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrarilor proiectate, pentru realizarea lucrarilor vor fi achizitionate materii
prime de la firme autorizate specializate in acest sens, care vor pune la dispozitie materialele
gata de punere in opera pe amplasamentul proiectului.
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Vil. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect

a) impactul asupra populatiei, sanatati umane, biodiversitatii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei Si
a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente;
natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv $i negativ),

Impactul potential a fost analizat atat in perioada de executie a lucrarilor, precum i in
cea de operare a obiectivului modernizat/extins, au fost analizate si caracteristicile proiectului,
factorii asupra cérora actioneazd, precum si mdsurile de evitare, limitare si reducere a
impactului semnificativ asupra factorifor de mediu.

Impactul proiectului va fi unul redus-moderat in perioada de executie si redus in
perioada de operare, in conditiile respectarii masurilor operationale specifice, precum $i a
celor stabilite in actul de reglementare privind protectia mediului.

Avénd in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia nu va exista un
impact transfrontalier.

Poluarea manifestata in perioada de executie se datoreaza traficului zilnic de santier
si functionarii utilajelor si echipamentelor.

Prezentdm mai jos o scurta descriere a impactului potential, cu luarea in considerare
a urmatorilor factori: impactul asupra populatiei, sénatatii umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre
aceste elemente; natura impactului (adicd impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv $i negativ)

Impact asupra populatiei si sdnatatii umane, conservarii terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale

Realizarea lucrarilor poate avea un posibil impact asupra populatiei aflate in zona de
influenta, impact datorat traficului de santier si emisiilor acestuia, insa impactul este temporar
limitat in timp, avand in vedere ca lucrarile se vor realiza in baza unui grafic de executie a
lucrarilor.

Populatia nu va fi afectata prin expunerea la poluantii emisi in atmosfera, in conditiile
respectarii masurilor specifice pentru protectia calitatii aerului si pentru protectia impotriva
zgomotului.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul redus
in perioada de executie.

Dupé finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea conditiilor
de trafic si prin asigurarea conectivitatii in zona.

in perioada de executie se vor efectua lucrari care vor afecta orizonturile superficiale
ale solului, insd deoarece zona este deja afectatd de activitati antropice, consideram ca
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impactul asupra solului va fi unul redus, lucrarile propuse avand in final un impact pozitiv prin
limitarea si reducerea riscurilor de poluare a solului.

In ceea ce priveste afectarea folosintelor si bunurilor materiale, acestea nu vor fi
afectate.

Sursele de poluanti sunt prezentate in capitolul V1.5 Protectia solului si subsolului si in
capitolul VI.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public.

Impactul asupra biodiversitatii $i conservarea habitatelor naturale, a florei $i a
faunei salbatice,

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta negativ ecosistemele terestre i
acvatice de pe amplasament, avand in vedere ca suprafetele de pe amplasament sunt
afectate de activitati antropice si au suferit modificari secundare.

De asemenea, impactul asupra habitatelor naturale, a florei si faunei va fi unul redus,
tinand cont ca proiectul se desfasoara intr-o zona afectata de trafic rutier de tranzit.

Sursele potentiale si efectele asupra biodiversitatii sunt prezentate detaliat in cadrul
capitolului VI.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei,

in perioada de executie a lucrarilor se apreciaza ca emisiile de substante poluante
provenite de la traficul de santier, de la manipularea si punerea in opera a materialelor, sunt
n valori nesemnificative, nu pot ajunge direct sau indirect in ape de suprafata sau subterane,
asadar nu vor modifica incadrarea in categorii de calitate a apei si nu vor influenta regimul
cantitativ al apei in zona proiectului.

In perioada de operare nu se va inregistra un impact semnificativ, iar realizarea
proiectului nu va afecta regimul natural de scurgere si nici regimul calitativ si cantitativ al apei,
avand n vedere tipologia proiectului.

Sursele de poluanti sunt prezentate in capitolul V1.1 Protectia calitatii apelor.

Impactul asupra calitatii aerului si climei

Proiectul va avea un impact moderat asupra calitatii aerului, in special in perioada de
executie a lucrarilor, avand in vedere ca lucrarile proiectate se extind pe o suprafata limitata.

Informatii despre sursele de poluare sunt prezentate in capitolul V1.2 Protectia aerului.

Executia lucrarilor poate avea temporar pe durata desfasurarii, un impact redus local
asupra calitatii aerului.

Emisiile poluante vor avea valori nesemnificative si nu vor influenta caracteristicile
climei in zona proiectului. De asemenea, prin fludizarea traficului proiectul va ajuta la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, asadar nu va genera un impact semnificativ in
ceea ce priveste schimbarile climatice.

In perioada de operare a proiectului, impactul asupra calitatii aerului si climei va fi unul
extrem de redus, generat in special de traficul rutier pe DN 13.

Atat in perioada de executie, cat si in perioada de operare nu va exista un impact
suplimentar in ceea ce priveste emisia gazelor cu efect de sera.

Impactul asupra zgomotului gi vibratiilor

Tinand cont c& lucrarile proiectate se extind pe o suprafatd redusa, consideram ca
efectele negative ale realizarii lucrérilor proiectate vor fi unele extrem de reduse. Se vor lua
toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii de vibratii si zgomote, a
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socurilor puternice, iar daca in timpul monitorizarilor specifice se va descoperi depasirea
limitelor prevazute in legislatie, se vor prevedea masuri suplimentare.

In conditiile in care vor fi respectate masurile operationale de protectie, impactul va fi
unul nesemnificativ.

Avand in vedere ca proiectul se referd la realizarea lucrarilor de interventii pentru
punerea in sigurantd a drumului national existent DN 13, in scopul fluidizarii traficului si
asigurarii conectivitatii in zona, acesta nu va avea un impact negativ in ceea ce priveste
poluarea fonica din zona analizat3, nici in perioada de executie, nici in perioada de exploatare.

Sursele de zgomot si vibratii sunt prezentate in cadrul capitolului V1.3 Protectia
impotriva zgomotului si vibratiilor.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural

Avand in vedere tipologia proiectului, precum si amplasarea, impactul asupra
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural va fi unul extrem de redus atat in
perioada de executie, cat si in perioada de operare.

Impactul cumulat
In acest moment nu au fost identificate proiecte care sa genereze impact cumulativ si
s& se suprapund ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Activitatea de realizarea a lucrérilor de interventii se poate cumula ca impact cu traficul
existent pe drumul national DN 13.

In cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
mdsuri operationale de executie a lucratrilor.

b) extinderea impactului (zona geograficad, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);

Impactul lucréarilor proiectate va avea o extindere locald, ce se va manifesta doar in
imediata apropiere a proiectului mai ales in perioada de executie a lucrarilor. Populatia poate
fi afectatd doar temporar in perioada de executie si numai daca nu sunt respectate masurile
operationale specifice.

in cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot sa
apara pana la distante de cel mult 500 m fata de limitele proiectului. Distantele cele mai mari
pana la care pot sa se resimta efectele proiectului in etapa de executie sunt date de zgomot
(cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea nivelului de
particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal. In etapa de operare, impactul

potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul si vibratiile produse
de circulatia autovehiculelor.

c) magnitudinea si complexitatea impactului;
Magnitudinea impactului proiectului este diferita in functie de procesele tehnologice,
de conditiile atmosferice, de numarul de utilaje si echipamente utilizate in executia lucrarilor,
insa la nivel global aceasta va fi una limitata.

d) probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este prezentatd in subcapitolul de impact pentru fiecare
factor de mediu care poate fi afectat de executia lucrarilor.
Proiectul va avea un impact specific lucrarilor de infrastructura.
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Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea
unui plan adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei masurilor:
o Proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;
e Evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la
finalizarea constructiei si in primii ani de operare);
e Implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja
implementate nu permite evitarea impactului semnificativ.

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Identificarea nivelului de impact este prezentatd in subcapitolul de impact pentru
fiecare factor de mediu care poate fi afectat de executia lucrarilor. Proiectul va avea un impact
specific lucrarilor de infrastructura.

Impactul lucrérilor proiectate va fi temporar in anumite intervale de timp din perioada
de executie, impactul va fi variabil si reversibil.

f) masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

Masuri de protectie a factorului apa

in perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru personalul
implicat in executia lucrérilor, in organizarea de santier si prin vidanjarea lor periodica.

In perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului Ti revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a tronsonului de drum national existent.

Masuri de protectie a factorului aer

Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. in ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale in vigoare.

Se recomanda urmatoarele masuri de protectie a calitatii aerului:

o utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si
corespunzatoare;

o autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de
functionare si verificate periodic;

o autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind
emisiile de noxe;

o utilajele vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;

o utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu
potential de dispersie in amosfera;

o reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor
utilizate ;

o evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine in perioada de executie.
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Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor
in perioada de executie, se recomanda respectarea urmatoarelor masuri operationale:
- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic
- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut periodic
- lucrarile se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00)
- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona organizarii de santier (conform literaturii de
specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu pana la 5 dB)

- pentru a limita vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza sa nu depaseasca
20 km/ora la trecerea prin localitati

Alte masuri de reducere a impactului:
- verificarea si repararea periodica a utilajelor pentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomot;
- santierul va fi imprejmuit si nu se va lucra in timpul orelor de odihna;
- pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil traversarea zonelor

rezidentiale, iar in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare va fi limitata la
maxim 20 km/ora;

Masuri de diminuare a impactului sol subsol

In vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectata de proiect, astfel
incat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor in perioada de executie.

In conformitate cu prevederile legale, stipulate in OUG nr. 92/2021 privind regimul
deseurilor, deseurile din constructii si demolari vor fi colectate selectiv, in vederea trimiterii la
recuperare a deseurilor reciclabile si a eliminarii deseurilor care nu mai pot fi refolosite.

Masuri pentru protectia solului

Pentru evitarea si reducerea impactului asupra solului in etapa de executie sunt recomandate
urmatoarele masuri:

e in cadrul organizarii de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asigura reducerea
suprafetelor la nivelul carora este necesara indepartarea vegetatiei naturale, precum
si constructia de fundatii si platforme definitive;

e se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functionarii
corespunzatoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special
destinate;

¢ evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate
in urma lucrarilor;

e depozitarea temporarad pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a celor de tip menajer, pana la preluarea de catre firme specializate in
vederea eliminarii finale sau valorificarii, se va realiza in recipienti corespunzatori, in
spatii special amenajate;
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Pentru

utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia
lucrarilor, precum si pentru transportul materialelor si pentru preluarea si transportul
deseurilor rezultate Tn urma lucrarilor de constructie;

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor se
vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distantd de zonele sensibile sau in
interiorul organizarii de santier,

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fata de cele prevazute prin proiect;

terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se
vor limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi
imprejmuit;

in cazul unei contaminari a solului, portiunea afectata va fi indepartata si tratata /
eliminatd in functie de tipul de contaminare; organizarea de santier va fi dotata
corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material /
substanta care poate cauza poluare in urma unei gestionari necorespunzatoare;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi aduse la
starea initiala; se recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor,

pentru a pastra aceleasi calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii
de seminte,

etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de
intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distantd de zonele
sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti,

Masuri pentru protectia subsolului

in perioada executiei lucrarilor de constructie este recomandata implementarea urmatoarelor

masuri;

metodologia de realizare a lucrarilor de constructie va include tehnici care sa
incorporeze evaluarea riscurilor pentru excavatii si cerinte pentru stabilitatea pantelor,
atat in interiorul cat si in exteriorul limitei de proiect (inclusive in zona organizarii de
santier si a zonelor de depozitare a pamantului excavat),

vor fi folosite utilaje si echipamente performante pentru executia lucrarilor de excavare

pentru a reduce volumul excavat si pentru a asigura stabilitatea zonelor din vecinatatea
zonelor excavate;

in situatia in care va fi interceptatd panza freatica vor fi luate masuri de drenare si
corectare corespunzatoare;
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Pentru etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de

intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburantj;

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure

a solului si subsolului de pe amplasament.

Masuri pentru protectia biodiversitatii

in scopul protectiei componentelor de biodiversitate in etapa de executie sunt

prevazute urmatoarele masuri:

Delimitarea clara a frontului de lucru pentru a minimiza petrurbarea inutilda a unor
suprafete suplimentare celor necesare desfasurarii activitatilor prevazute in proiect;

Pentru reducerea emisiilor de particule generate de traficul/ lucrarile de santier, in
perioadele lipsite de precipitatii, se vor desfasura activitati de umectare a drumurilor
de acces si a altor suprafete pe care actioneaza eroziunea eoliana;

In perioada constructiei se va evita mentinerea deschisa a oricaror bazine, santuri,
sapaturi pentru fundatii etc., in care exemplarele de amfibieni si reptile pot sa raméana
captive. Aceste potentiale capcane trebuie inventariate si inspectate periodic pentru
evitarea producerii de victime.

in etapa de operare a drumului national DN 13 sunt propuse urmatoarele masuri de ordin
operational :

se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apa
subterana sau de suprafata;

pe baza monitorizarii calitatii aerului vor fi implementate masuri de adaptare a traficului
astfel incat sa se evite depasirea concentratjilor maxime ale poluantilor atmosferici la
nivelul celor mai apropiati receptori sensibili;

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de

intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti;

monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;

mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea
apelor pluviale.

De asemenea, trebuie respectate urmatoarele masuri generale, extrem de importante

pentru a se asigura ca impactul asupra speciilor protejate este unul redus :
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e Instruirea personalului care realizeaza lucrarile de intretinere privind identificarea si
protejarea speciilor din zona proiectului;

e Inspectarea zonei proiectului si monitorizarea specificd perioadei de operare pentru
identificarea exemplarelor care ar putea sa utilizeze zone din apropierea proiectului in
situatii exceptionale pentru odihna, adapost sau ca urmare a unui pericol potential;

¢ Respectarea graficelor de executie a lucrarilor de mentenants;

e Interzicerea capturarii speciilor protejate, a colectarii de oua sau indivizi juvenili;

e Interzicerea distrugerii habitatelor specifice acestor specii;

Chiar dacd pe amplasamentul proiectului sau in imediata apropiere nu au fost
identificate zone de hranire, de odihna, de cuibarit si nici zone cu potential de utilizare in acest
sens, se recomanda realizarea lucrarilor la un nivel redus in perioada iunie — august, deoarece
aceasta este perioada de cuibarit optima pentru majoritatea speciilor.

De asemenea, se recomanda activitati de identificare vizuala a amfibienilor imediat
dupa perioade ploioase, pentru a identifica eventuale situatii de risc.

Lucrdrile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public
In perioada executiei lucrarilor de constructie vor fi stabilite reguli care sa asigure siguranta
circulatiei in interiorul si in vecinatatea santierului pentru a se evita accidentele care s-ar putea
produce intre utilajele de constructie si participantii la traficul din zona santierului. Totodata se va
propune limitarea traseelor de deplasare a utilajelor mari in zonele locuite.
in etapa de executie se propun urméatoarele masuri:
- Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;
- Curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea
acestor drumuri;
- Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta
in perimetrul lucrarilor,
- Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

- Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic
cu cele mai bune tehnologii existente;

Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite Tn etapa de operare, se vor lua
urmatoarele masuri:

- Monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;

- Mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea
apelor pluviale care au punct de evacuare in emisari naturali;

- Refacere peisagistica si ecologica a potentialelor zone deteriorate temporar,

- Respectarea prevederilor din planurile de urbanism si amenajarea teritoriului;

- Depozitarea controlate a deseurilor de orice fel.

g) natura transfrontierd a impactului.
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Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Zona ce face obiectul interventiilor din cadrul proiectului este amplasata la o distanta
cuprinsa intre 198-226 km fatad de cele mai apropiate granite nationale, respectiv granita de
sud a Romaniei cu Bulgaria si cea de est a Romaniei cu Republica Moldova.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existentd asupra factorilor de mediu in perioada de executie, iar in perioada de exploatare a
obiectivului impactul asupra mediului va fi unul preponderent pozitiv, deoarece prin realizarea
proiectului calitatea factorilor de mediu se va imbunatati semnificativ.

Se recomanda monitorizarea urmatoarele aspecte de mediu: aer, sol, zgomot, deseuri.
Aceasta monitorizare va fi efectuata in perioada de executie a lucrarilor de Antreprenor prin
firme autorizate, iar in perioada de operare de catre Beneficiarul lucrarii prin firme autorizate
pe baza recomandarilor si a conditiilor stabilite de Autoritatea competentd pentru protectia
mediului — APM Brasov in actul administrativ de reglementare.

Perioada de executie

Pentru monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de executie a lucrarilor se
recomanda urmatorul plan de monitorizare:

Nr. | Componenta de | Periodicitate Parametri Amplasament ales pentru
Crt. mediu monitorizati monitorizare
1 aer lunar -NOx,502, pulberi in | - front de lucru
suspensie,CO
2 sol trimestrial -hidrocarburi - front de lucru
extractibile
3 zgomot lunar -nivel de zgomot(dB) - front de lucru
4 deseuri lunar Cantitatea de deseuri- | - front de lucru
evidenta conform
legislatiei specifice

Perioada de operare

In perioada de operare a lucrarilor, avand in vedere specificul lucrarilor, precum si
faptul ca sunt necesare pentru punerea in sigurantd a drumului national, nu se recomanda
monitorizarea componentelor de mediu.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare
A. Justificarea incadrérii proiectului, dupéa caz, in prevederile altor acte normative nationale

care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESQO, Directiva-cadru apé, Directiva-cadru aer,
Directiva-cadru degeuri etc.)
Nu este cazul
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B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Nu este cazul

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

Se recomanda dezvoltarea organizarii de santier intr-un singur amplasament din

considerente de ordin economic si de protectie a mediului.

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

Constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care
sa-i permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul,
precum si cele privind controlul executiei;

Toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei,
in conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si
protejarea mediului.

Pentru amenajarea organizarii de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:
Delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;
Pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

Trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri,

magazii, depozite, parcari pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii
proiectului;

Organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea
corespunzatoare a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate,
santuri perimetrale pentru colectarea eventualelor pierderi accidentale. Vor fi
amenajate zone prevazute cu platforma betonata, imprejmuire si mijloace de

avertizare pentru stocarea sau depozitarea temporard a materiilor prime, materialelor
si deseurilor;

Amplasarea containerului cu destinatie de birouri;

Asigurarea utilitatilor - alimentarea cu energie electrica, apa, asigurarea colectarii $i
epurarii apelor uzate menajere si tehnologice;

Procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale
in vigoare;

Asigurarea iluminarii obiectivelor.

Organizarea de santier va avea o suprafata de aproximativ 50 mp, iar la finalizarea

lucrarilor, terenul va fi utilizat adus la starea initiala.

Principiile care au stat la baza alegerii organizarii de santier sunt:
distributia in lungul proiectului a volumului de lucrari necesar a fi realizat;
reducerea impactului asupra locuitorilor;
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- disconfort cat mai mic in zona lucrarilor;
Dotarile principale ale organizarii de santier sunt:
- Birouri, spatii pentru depozit, parcari autoturisme.
- dotari pentru protectie in situatii de urgenta.
- grupuri sanitare de tip ecologic care vor fi vidanjate periodic, astfel incat sa se asigure
ca apele uzate menajere nu vor avea un impact semnificativ asupra mediului.

Amplasamentul organizarii de santier se realizeaza cu respectarea urmatoarelor
conditii:
«  sé& nu fie amplasata in vecinatatea cursurilor de apa;
+ sanu fie amplasata in zonele identificate cu risc alunecare terenului;
»  sa fie asigurat accesul la drumurile existente;
«  safie amplasata la o distanta rezonabila fata de zonele locuite.

Este interzisa amplasarea organizérii de santier pe suprafete protejate (situri
arheologice, situri monumente ale naturii etc.) sau pe terenuri de calitate superioare.

Localizarea organizarii de santier;

Amplasamentul pentru organizarea de santier se recomanda a fi o suprafata de maxim
50 mp, pe DN 13 la intrarea in localitatea Rotbav, pe un teren pus la dispozitie de autoritatile
locale in baza documentelor contractuale, pentru a se putea asigura buna organizare pe
durata executarii lucrarilor. Terenul in masura in care va fi afectat temporar va fi adus la starea
initiala dupa finalizarea lucrarilor. Zona recomandata nu este amplasata in nici o arie protejata
si respecta conditiile de protectie pentru factorii de mediu.

Mentionam c& locatia va fi utilizatd predominant pentru activititi administrative si
depozitarea in situatii exceptionale a unor materiale.

Avand in vedere specificul lucrarilor — consolidarea corpului drumului, toate materialele

utilizate vor fi aduse gata de punere in opera (utilizare) si vor fi utilizate imediat, pe
amplasamentul lucrarilor,

in functie de disponibilitatea terenului, de eventualele baze existente ale
Antreprenorului si de criteriile economice, Beneficiarul impreuna cu Antreprenorul pot stabili
amplasamentul organizarii de santier in altd locatie, care sa respecte toate conditile de
protectie a factorilor de mediu si a ariilor protejate.

Organizarea de santier va fi utilizatd pentru amplasarea unui container de birouri, a
unei cabine de paza si pentru amenajarea unor zone de depozitare temporara materiale
pentru situatiile exceptionale.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Impactul potential datorat realizarii organizarii de santier se poate manifesta prin:

e Ocuparea temporara a unor suprafete de teren. Impactul este direct si temporar (in
perioada de executie a lucrarii). Suprafetele ocupate temporar vor fi reduse la
minimum necesar,;
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e Impactul asupra factorilor de mediu apa, aer, sol se poate estima ca fiind
direct/indirect, in functie de natura poluantului si manifestarea locala. Magnitudinea
impactului este redusa;

e Afectarea florei si faunei din vecinatatea organizarii de santier se poate produce ca
urmare a lucrarilor de curatare a vegetatiei, a poluarii fonice, a emisiilor generate in
atmosfera si a eventualelor depozitari necorespunzatoare de deseuri $i materiale.
Impactul poate fi estimat ca fiind redus, manifestat direct, pe termen scurt, temporar si
local, datorita locatiei propuse;

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu in timpul organizarii de santier;

Sursele de emisii in atmosfera aferente organizarii de santier constau in surse de
emisii fixe si surse de emisii mobile.

in timpul executdrii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina
emisii de poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO2, NOx, SO,
particule in suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumurile existente si a uzurii
pneurilor care genereaza pulberi sedimentabile.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacuarile de ape uzate insuficient epurate
din cadrul organizarii de santier. Acestea vor fi dotate cu sisteme adecvate de colectare si
preepurare/epurare a apelor uzate menajere si tehnologice, in functie de caracteristicile
amplasamentului pe care se va realiza organizarea de santier, ce pot permite conectarea la
retele corespunzitoare adecvate sau pot necesita realizarea unor sisteme complete de
colectare/preepurare/epurare a apelor uzate.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea
necorespunzatoare a deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile

accidentale de produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape
uzate ca urmare a unor neetanseitati.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatile ce vor fi amplasate in
organizarea de santier si localizarea si caracteristicile amplasamentului ales, se vor asigura:

o Instalatii adecvate pentru colectarea, preepurarea si/sau epurarea apelor uzate
menajere si tehnologice;

o Instalati adecvate pentru colectarea si preepurarea apelor pluviale potential
impurificate;

o Platforme betonate pentru stocarea materialelor, materiilor prime si deseurilor ce pot
conduce la aparitia de poluanti pentru sol si apele subterane.
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Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:

Avand in vedere caracteristicile proiectului, nu sunt necesare lucrari de refacere a
amplasamentului in caz de accidente sau la incetarea activitatii, lucrarile de arta fiind
prevazute sa reziste pe o duratd lunga, iar accidentele cu potential si probabilitate (accidente
rutiere) nu pot genera necesitatea unor lucrari de refacere a amplasamentului.

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate nu va implica lucréri de reconstructie
ecologica, lucrarile de refacere a amplasamentului dupa finalizarea lucrarilor, limitdndu-se la
reabilitarea ecologica a unor suprafete ocupate temporar si aducerea lor la caracteristicile
optime pentru utilizare, cu mentunea ca aceste suprafete ocupate temporar nu sunt amplasate
n interiorul ariilor protejate.

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul are obligatia reabilitarii terenurilor
ocupate temporar.

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.
De asemenea, se recomanda ca pentru depozitare sa fie folosite utilajele in stare tehnica
corespunzatoare.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.

Xll. Anexe
=  Anexa nr. 1 — Plan de incadrare in zona;
= Anexa nr. 2 — Planuri de situatie;
= Anexa nr. 3 — Coordonate Stereo 1970.
Xlll. Informatii despre corpurile de apa.

Proiectul include pentru asigurarea scurgerii apelor in lungul drumului realizarea unei
rigole betonate pe partea stanga in lungime de aprox. 60m, pana in albia cursului de apa
necadastrat. Pe zona drumului lateral va fi prevazut un podet tubular @500 pentru asigurarea
continuitatii rigolei.

Podetul existent pe DN 13, km 204547, va fi decolmatat si reparat.

in zona proiectului nu au fost identificate obiective de mediu, ce pot fi influentate
negativ de realizarea proiectului.

>
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PLAN.DE SITUATIE
" SCARA 1:500

‘ 101954
‘ Lucrari propuse:
Y - - Structura de sprijin L=37m din piloti forafi ¢1080,
L=15m, pe un singur rand, amplasafi la 1.50m distanta;
- Refacere structura rutiera pa banda dreapta pe cca.
45m lungime;
- Refacere strat de uzura pe baned stanga si cate 5m la
capetele structurii ruitere noi pé banda dreapta;
- Rigola betonata pentru scurgerea apelor pe partea
stanga a drumuluil L=60m
~\Podet tubular @560 la drum lateral;
"arapet de-Siguranta H4B pe structura de sprijin,
podet si adiacent acestora, L=100m;
- Marcaj rutier in sfrat gros pe 55m lungime;
- Decolmatare si reparatii la podet pe DN13;

101953

* 49437

ZID DE SPRIJIN EXISTENT, L=32m
km 20+515 — km 20+547

Structura rutiera se va reface in urmatoarea alcatuire:
48861 -7 cm substrat de nisip

- Sfructura de sprijin L=37.00m - -30cm sfrraf de fundatie din bala.sf 0-63mm

din piloti forati @1080, L=15m, Curs de - -25cm piatra sparta amestec optimal

amplasati la 1.50m distanta neperm® -8cm AB315 baza 50/70

D
Q,\ﬁ" -6cm strat de legatura BAB 22:4-teg 50/70
— S -4 cm strat de uzura BA 16 rul;50/70°:.
PORET EXISTENT PE DN 13 5 Ay Ay
kfh 20+547 \ D /S GY F o 3
495.55
“s90.50

* 49057
49414

430.73

49579

* 49450
Rigola betonata pentru
scurgerea apelor

49479
.

434 81 Podet tubular @500
la drum lateral
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ANEXA NR. 3

Amplasamentul zonei afectate situate pe DN 13, in extravilanul orasului Rupea,
judetul Brasov, are urmatoarele coordonate:

Coordonate STEREOQ 70 zona afectata
sectorul DN 13 km 20+522 - 20+547 X =543735.368 Y=481703.230




